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Parsonsove Stevilo je torej brezdimenzijsko. Se
vei. V luti dimenzijsko koherentnega sistema kaZe to
ftevilo razmerje dvojne kinetiéne energije vsega mas-
nega toka, izvirajole iz obodnih hifresti in njegove
razpolefljive toplotne energije. V bistvu je tedaj raz-
merje dveh energi]. 5 tem pa postane Parsonsovo Ste-
vilo tadi fizikalno smiselno.

Ta podrobnost 3 podrotja toplotnih turbin naj po
svoje pokaZe, da Giorgijev absolutni racionalni sistem
mer oziroma moderna metrologija, ne le olajifuje ra=-
funsko manipulativibe delo tehniloom, temved pripo-
more tudj k jasnejdim pogledom na bistvoe stvard, ki ga

DK 62853

pogosto zasentujejo merske enote, ki so e opravile
svojo zgodovinsko nalogo.

Parsonsove Stevilo v razlitnilk merskih sistemih

Turbine: Kmilr. Xeal, Kisiore.
Enakotlaéne,” velike | 1700...2100 | 280...350] 0,4..05
Enakotlaéne, majhne | nad 1200 | nad 200 | nad 0,29
Nadtlatne, velike 2800...3600 | 470.,..600 |0,67... 0,86
Nadtlatne, majhne nad 1800 | nad 300‘ nad 043

Avior: doc. Ing. Borls Cernige), Oddelek za siroj-
nizive Tehnidke fakultete v Ljubljanl

Onediséevanje atmosiere z dimnimi plini

BORIS EXEL

Kakor cenijo, je uilo v Angliji leta 1938 z veselim
prahom v atmosfero okrog 9 milijonoy ton premoga.
Ce pomislimo, da je bilo v tem letu pokurjenih v vseh
vratah kurli® v te] drZaovi okrogle 180 milijonov ton
premoga, vidimo, da znaSa odstotek vesefega prahu
5 pdstolkov. RHaren tega prabu je &lo v E@em letu v
atmosiere na stoton pokurjenega premoga & 3 tone S04,

Ueotowvili so, da vsebuje zrak v Londonu ob jas-
nem vremena 4000 do 5000 delcev prabu, ob meglenem
vremenu pa naraste ta Etevilka na 80 000 do 107 000.

Podobne so razmere v vseh industrijsko moéno
razvitih defelah, predvsemn pa tam, kjer uporabljajo
pretedno stare naprave za kurjenje premoga. Vo fasu,
ko so postavljall te nagrave, 5 nl bilo treba jemati
v podtev tega zdaj tako peredega problema, ki ni po-
memben samo zaradi varfevanja z gorivom, marved
predyvsem zaradi zdravja prebivalstva.

Za opdsiranjevanje vesedega prahu iz dimnih pli-
nov 50 potrebne drage naprave, Pri izbiri takih naprav
ie vaino preudariti, kateri sistem naj izberemo, Praksa
namred kalte, da obratujejo drage naprave, ko szo v
pogonu, ceneje, cenene pa drage, Pri velikih investici-
jah so torej obratovalni strodkd majhni in pri majhnih
— temu nasproti — velikd.

Vee drave skufajo. vpraSanje Cidtenja dimnih
plinov urejati =z zakonskimi predpisi. Poglejmo na
kratko, kaj so0 na tem podrofju storile indusirijsko
najpomembnejie driave.

V Ameriki 3¢ nimajo za vss driave enoinega
zakona o EiStenju dimnih plinov. Vsaka zvezna driava
gi je za svoje lazine potrebe prikrojila take pravilnike,
kakrini so se ji zdeli glede na konkreine potrebe naj-
prikladnej®i. Najprej so se zainteresirali za ta problem
v poedrofjih z mofne metalurike indusirijo. V talilniel
bakra v Ductownu n. pr. so bile razmere poscbno
kritidne. Tamkajinje rude wveebujejo namred dosti
arzena, ki je uni®l dale® naokrog podjetja vse rast-
linje. Postavill so visoke dimnike, da bi nosili vesefi
prah &m dalje in bi se le-ta v Sirokem prostoru &m

bolj razredfil. Zgradili so ogromne komore za pose--

danje, kar vee pa ni ni¢ koristilo. Zlo so odstranili
v glavnem Zele, ko 30 montirali elekiriéne &istilne na-
prave. Izmerili so, da je uhajzlo vse dotlej, dokler
niso postavili te Cistilne naprave, v atmosfero dnevno
okrog 2300 ton S50., 200 ton S04 30 ton A=sD; in 2
& tone Zn ter 2 toni Cu. Zaradi arzena je bila ogro-
Fona predveem Zivina, zaj povzrofa Ze 0,04 odstotka As
v travi ali senu resne zastrupitve.

Z dolgotrajnimi poizkusi so dognali v Ameriki,
koliko prahu lahko delavec vdiha v B urah. Pri tem so

ugotovili, da je obfutljivest glede na prah v zraku
odvisna predvsem od konstitucije vsakega posamez-
nika. Navajamo nekaj ugotovitev o dopustnih mejah
za netistofe v zraku za vdihavanje:

megla solne kisline
dim cinkovega oksida
megla Iveplene kisline
fluorove soll

svintevi hlapi
magnerijeve pare
megla kromove kisline

10 mg/m® zraka
10 meg/m® zraka
5 mg/m® -zraka
25 mg/m?® zraka
0,16 mg/m® zraka
0,15 mg/m* Zraka
0,10 me/m* zraka

Znana je seveda e cela vrsta predpisov o naj-
viijih dopusinih koncentracijah neistoé v zreku za
razne vrete industrije. Ukrepi, ki jih uvajajo v Ame-
riki, #e se industrija ne ravna po veljavnih predpisih,
20 niremved obratovanja, denarne in tudi zaporne

Kako pa ocenjujejo ozir. nadzirajo upoftevanje
izdanih predpisov? Za to se fe vedno poslufujejo tako
imenovane Ringelmannove skale, ki je stara Ze nad
60 let. Ringelmannov nadin primerjave sestoji v tem,
da se vzporeja obarvanost dima z dozdevno barvo, ki
jo da kvadratifno polje & stranico 100 mm, na katerem
je na belo podlago narisana navzkriina mrefa &rnih
linij razlitne debeline. Linije so take debeline, da
ostane od celotne povriine kvadrata bele podlage 80,
G0, 40 in 20 odst. Ta polja opazujemo iz oddaljenosti
10 do 15m — ha to razdaljo se zde enakomerno osen-
fena — in jih primerjamo z barve dima, ki uhaja iz
dimnika,

NovejSa je kontrola z optifnimi aparati, ki upo-
rabljiajo za =zasenfevanje stekla razlitne sivine. Ti
aparati pa ne kafejo povsem zanesljivo., Dimi v debeli
plasti se zdijo pri tej metodi merjenja ternnejsi, v tanjsi
plasti pa svetlejii kakor so v resnici Jasno je, da barva
dimnega prahu #e ne pove, kolikina je kolifina ve-
sefega prahu, ki uhaja na prosto. Pat pa je ta barva
v zvez] 8 dtevilom zrne in njihovo velikostjo.

Prepovedano je, urejati kurjavo take, da uhaja iz
dimnika &rn dim. Kakor je znano, je frn dim posledica
nepopolnega izgorevanja. Glede na to dobivajo potroi-
nikd, ki znajo uspeino urejati proces gorenja, premog
drugadne kvalitete kakor #iroka potrofinja, ki porablja
gorivo vselej brez nadzora nad procesom gorenja.

Ponekod omejujejo tudi maksimalno vsebino 503
v dimnih plinih. Tako je n. pr. v Los Angelesu lahko
v dimnih plinih najveé 0,2 cdstotka SO..
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V Angliyi so bili kar prisiljeni ukvarjaii se s pcm-'

blemom fi&¢enja dimnih plinoy. Saj so leta 1848 ugoto-

vill, da je bilo v Londonu v enem tednu, Ko je lefala .

nad mestom izrednoe gosta megla, 20 doe 30 odstotkov
ved smrinih primerov od pljufnice cziroma bronhitisa
— kakor sicer.

5 problemom él2fenja dimnih plinov in atmosfere
¢ ukvarja National Smoke Abetement Society. Do-
gnali so, da dajo najvet vesetega prahu naslednje in-
dustrijske panoge: premogovniki, plinﬂr:n-‘: in koksarne,
metaluriki obrati, kaloritne centrale, pivovarne, Ze-
leznice in parﬁplmrha Dalje so ugotovili, da posve-
¢ajo v majhnih podjetjih tem problemom mnogo manj
skrbi kakor v wvelikih. Tega je krive pomanjkanje
primerno izvefbanega osebja, predvsem toplotnih teh-
nikov. Anglija ima ogromno Stevilo starinskih kotlov,
kar povirofa velike tefave pri odstranjevanju tega
zla, Zato posebno skrbijo za kotelshe naprave. Kotli
na premogov proh moraji biti po vsi gili opremiljeni
z clektrofiltrl. Odobritve za gradnjo izdaja ministrstvo
za zdravstvo (kontrole nad kotll izvajajo zavaroval-
nice, in sicer od wvaljanja plodevine do kontrole v
obratu samem).

Pri novih napravah welja Ze posebna pozornost
Zzveplu in fluoru, deprav pomenijo ¢istilcl v te namenc
veliko finanéno breme za investitorja.

Tudi v Angliji je Se v rabi Ringelmannova skala
za kontrolo dimnih plinoyv. Razen tega pa imajo se-
veda na voljo d¢ moderncjic pripomotke, ki s foto
colicaml kontrolirajo barvo dimnih plinov in opozar-
jajo kurjafa s svetlobnim ali sluinim signalom, kadar
je dim preved temen. V pripravi je zakon o obveznem
fifdenju dimnih plinov, ki bo zlonel po vsej verjet-
nosti na naslednjih nadelih:

1. z dolodenimi izjemarmi mora biti temen dim po
zokonu prepovf-d'm.

2 v wvsaki novi industriji, ki bo trofila premog
v prahu ali kosih v kohé:nah od 10 t'h navzgor, bo
obverna ufinkovita naprava za ¢idfenje dimnih plinoy;
vsako podietie ‘bo dolfno izvesti meritve o kolitini
vesedega prahu v dimnih plinih in prediogiti podatke
odpovornim krajevnim oblastem:

8 v ostali industriji, ki uporablja évrsta goriva,
bo treba uvesti vse razpolofljive razumne ukrepe, da
bi s¢ uhajanje vesedega prahu in skodljivih par oméjilo
na minimum;

4, %2 weljavne predpise o gradnji industrijskih
peéi je treba Se izpopolniti glede veselega prahu v
dimnih plinih;

5. krajevne oblasti bodo lahko dolotile podrodja,
po katerih bo izpuifanje dima v atmosfers sploh pre-
povedano, enako tudi podrodjs, v katerih ne bo do-
w::éunn uporaba bituminoznih premogov v Siroki po-
troinji;

; 6. krajevne cblasti bodo obvezno dajale nadreje-
nim letna porodila o napredku pri omejevanju izmetka
z dimnimi plini;

7. povitanje kazni za prestopke.

V Londonu dneéevno  preizkuiajo zrak glede na
sestavo izmetfkov iz vesefepa prahu, kakor tudi na S0..
Dalje prirejajo propagandne razstave in objavljajo
flanke v tisku, v katerih opozarjajo, da je zrak = to-
likino nedistofe, kolikrfna je trenutno nad Anglijo,
pravo zlo socialnega in ekonomskega pomena.

V Fronciji velja 3¢ od leta 1932 zakon, ki vsebuje
predpise glede vesedega prahu v dimnih plinih, Vae-
kakor je ta zakon #e zastarel in je njegova reviziia
v pripravi. Pri preudarjanju, ali naj vzamejo kot
osnovo za kontrolo &idfenja kolidino wvesefegn prabu,
ki jio neka naprava izlofa v celod, ali pa samo gostoto,
izrafeno v @/Nm?, so prifli do zakljuéka, da je prak-
tifneite, odredid dolofeno zahtevo glede na gostoto
t j. gNm’. Omejitev celotne” kolléine na dolofeni
maksimum bi terjala namred predrage €istilne naprave,

Pri dolofanju, kolikina gostota je dovoljena w
posameznih industrijskih pancgah, je veljal kot vodilo

nazslednji preudarek: &e bi bile zahteve glede odprave
nedistofe prevelike, bi podjetja zaradi finanénih tefaw
zavlafevala jzgradnjo Gistilnih naprav. To bi bilo prav
gotovo slabde, kakor pa da bi timprej postavili cenene,
toda manj udinkovite &istilee, ki bi vsaj deloma jzbolj-
#ali ponekod #e kar krititne razmere. V Franciji in .
Angliji tezijo za tem, da bi bila zafasna praktitna
pgostota dimnih plinov omejena na najved 1 gMNm®.

Sovjelska zveza jé tudi fe mislila na maksimalno
dopustno gostoto dimnih plinov in atmosfere. Te meje
pa so izdaino nifje od onih na Zahodu V sianovanj-
skih naseljih rafunajo z maksimalno gostoto v zraku
£ 2mg'm®, 5 koncentracijo S0z pa z 0,3 mg/m®

Tudi Zahodna Nemdija se fe dolga leta ukvarja
z ublafevenjem tega zla. Tudi {am pripravljajo za-
konsk] osnutek, ki naj bl ustavil nekontrolirano grad-
njo izgorevalnih naprav. V vsch vejah industrije izva-
jajo medtem poskuse, da bi ugotovili dejansko stanje.
WV najbolj egrofenem podrofju, t. j. v Porurju, je prejel
odbor za ta vpraZanja izdatna finanfna sredstva za
izvedbo obseinih poizkusov in meritev. Po potrebl se
bodo & helikopterji spuitali nad Irela dimnikow in tam
jemali preizkuske, Vee industrijske defele ze tored
ukvarjajo # problemom £ifCenja dimnih plinov. Po-
nekod 50 bili primorani lotitd se tega vprafanja po
neogibni  potrebl, druged uvajajo samo preventime
uKrepe.

Wesedi prah prihaja v dimne pline samo pri izgo-
revanju &vrstih goriv. Cim drobnejfe je gorivo, tem
ved uhaja vesetega prahu z dimnimi plind v atmosfero.
Zaradi tega si povend prizadevajo, da bi predlo timved
interesentov na uporabe plinovitega gotiva all na
elekiriko, Za oboje pa morajo biti seveda realni in
ekonomsko opraviéljivi razlogi.

kompr:
2rak

121278 o

‘el grelec :

plinomer
8L L

Kako pa dolotimo kolitine vesedega prahu v dim-
nih plinih?

Najenostavnejéa priprava za izvajanje tovrstnih
poskusov je dvostranski stodec po sliki 1.

Slika 2 kafe izboljiane napravo. ki je v bistvu
sesalec za prah. Ce vemo, da plin nosi s seboj tudi
vedja Zrnea, bomo odsesavali pri B in pustili izstopati
otisteni plin pri A. Ce pa imamo opravka 5 finim
vesedim prahom, bomo Sesali pri A in pustili izstopati
preditteni plin pri B, ‘ng:u-;é\rnlt:ﬁ bomo z—in ;?zﬂ;
trirni papir tolikine gostote, da i
fine delce. W

Kakor naprave po sliki 1, take je treba ogrevati
tudi drugo napravo po sliki 2, in sicer nekaj stopinj
nad temperaturo, kakrino jma plin ob vstopu v distilno
napravo. Samo tako preprefujemo kondenzgeijo viage
ob hlgdnih stenah prediftevaleev. Vsako kondenziranje
mahoma zavre nadaljevanje poizkusa, ker se filtri
zadelajo in ni mogode skoznje ved sesati plin,

Treba je e razmisliti, 5 kskinimi pogoji jemljemo
preizkusek iz plinoveda. V ta namen slufi sonda, ki je
¢ odpriino obrnjena proti smeri pretoka plina in je na
kraju odrezana ravno, Celna povriina naj bo &im-

2 iy
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manjéa, ker prihaja sicer do vrtinfenja in s tem do dy<ds SN Vi V2
motenj v pretakanju. (Glede jemanja preizkuskov je
treba vpogledati e DIN 51702 iz L 1950) =V
Zelo vaino pa je naslednje: hitrost plina v sondl - -'F-"'ﬂb VEW"’W#
mora biti enaka hitrosti plina v plinovodu, iz katerega = ;;}QE S

jemljerne prefzkusek. Ce to ni tako, smo vzell napaten
vzorec, Vsak plin nosi & seboj delee razlitne velikosti.
Vedji delei imajo pri gibanju v plinovedu vedjo vetraj-
nost kakor manjii. Ce je lorej hitrost plina v plina-
vodu vedja od hitrosti plina v sondi, pokafe rezultat
polzkusa veljo kolitino vesefega prahu, kakor je pa
v resnici. Obraino pa je hitrost plina v plinovedu
manjia od hitrosti plina v sondl. Zato dobimo edino
pravilen rezultat le, & pazime, da sta ‘h dve hitrostj
medseboine enaki.

Vil trije gorl omenjeni primeri so vidni s slike 8.
Pod a) je prikezan primer, ko je v} = p3, Plin, ki se
pretaka v plinovedu g hitrostjo ¥y = vs (sl. 3b), udari
pri vetopu v sondo na plinski stolp, ki je 3e v sondl.
Tek}l delei zaradi vztrajnosti nadaljujejo gibanje v
sondo z isto hitrostjo kakor v plinovedu. Koli®fina plina,
ki se pretaka v plinovodu skozi navidezni premer d
{d; = premer sonde), pa ne ustreza tistl koll®ini plina,
ki se pretaka skozi sondo. Skozi sondo se pretaka samao
tista kolitina plina, kiustréza navideznemu premeru dy
¥ plinovodu. Nasprotno je tedaj, fe je oy < ve (sl 3c).
Bolj grobi delei lete v tem primeru mimo sonde in
pride na kolitino, ki -se wvsesa v sondo, premalo ve-
sedega prahu, eaj je sedaj di' = dy. Prvi pogoj za do-
sege pravilnega rezultata pri meritvi je torej:

oy = vy

Rorpored merilnih priprav za merjenje kolifine
vesefega prahu kaZe sl 4. Preden lahko vzamemo pre-
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izkusek, izmerimo v plinovodu hitrost pretakanja. V ta
namen izmerimo dinamiéni tlak v plinovedu s Pitotovo
ali Prandtlovo sondo. Mato izratunamo, kakine kolidino
plina moramo odsesavati, da bo izpolnjen prvi pogoj
za pravilne merjenje. V cevovod, ki vodi od sonde do
wahtorja. vegradimo merilec pretc-ﬁnc kolitine, Ves fas
merjenja mora biti kelitina plina, ki se pretaka skoei
sondo, konstantna. Ker se pa filter gosti zaradi vese-
tega prahu, ki se lovi na njem, moramo ves fas je-
manja preizkuska povelevati tlak, s katerim ga se-
samoe. To je mogofe fzvajati praktitno samo z ejck-
torjermn na stisnjeni zreak, ki mu postopoma povedujemo
pretok zraka.

V plinovodu in sondi moramo meriti pretlak in
temperaturoe zaradi tega, da lahko reduciramo odsesano
kolitine na normne stanje (0° C; 760 mm Hg).
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Rarmeroma preprosto je jemanje preizkuska, &e
ima plinovod okrogel prercez. Vefkrat pa imamo oprav-
ka 5 pravokoinim profilom dimovodoega kanala ali
pa je dimovodni kanal speljan tako, da ni dvoma, da
se hitrost pretakanja po prerezu menjava, Vo tem pri-
mearu ravnamo tako, da razdelimo ves pretoéni prerez
na vetje Stevilo manjsih povrsin timbol) kvadrataste
oblike. Nato jemljemo preizkuske v srediséih vsake
delne povrdine ter na kraju seitejemo rezultat za
prerez v celoti. Ce imamo n. pr. dimoved, kakrinega
kaZe slika 5, bomo jemali preizkuske desetkrat, in sicer
povsod na mestih, oznatenih 5 krifcem. Tako bomo
dobili rezuliat, kil bo najbolj ustrezal stvarnosti.

Sicer pa so tudi Ze znane priprave za merjenje
kolitine wvesefega prahu, pri katerih viikamo sondc
kar v dimoved. V sondi =ami 2o vgrajene cevke za
dolofanje dinamifnega tlaka in pretlaka. Razen tega
je v nje] tudl ¢ pragna vrefa jn zato ni treba ogrevati
celotne aparature.

DK 621.852

Tudi pri nas se v nekaterih krajih #e kafe potreba
po ugotavljanju dopustnih meja <za onediifevanje
atmosfere. V Sloveniji je lreba omeniti  predvsem
celjskl indusirijski bazen (cinkarna), talilnico svinca

erjavu in Jesenice. Predvsem pa moramo gledati
za prihodnost. Zateti moramo fe sedaj ugotavijati, kaj
veer in koliko nejrazlitnelfih neéistod odvajamo v
atmosfero. Za sedaj imamo glede tega e lahko delo.
Le tu pa tam bo treba popravijati Ze zamujeno. Ni-
kakor pa nas ne sme prehiteti fas. Ce bomo poslrbeli,
da bo dobila naZa industrija dowvolj goriva v obliki
plina. ki razen tega ne bl imel Zvepla, namesto &vrstih
goriv, bomo zaradi onediffenja atmosfere z vesedim
prahom precej brez skrbl. Te moinostl pri nas imamo;
omenimo samo mognost vplinjevanja velenjskega lig-
nita ter zemeljskl plin iz Lendave in sosednje republike
Hrvatske. Mnogo nam lahko pomaga tudi elektritna
mod. Pomislimo samo na mofnost elektrifikacije fe-
leznic. V Angliji rafunajo, da so Ecleznice pri onetisie-
vanju atmosfere udelefens 3 15 odstotki! Ne glede na
to je udinek izkoriZtanja premoga v parnih lokemoti-
vah pribli¥no trikrat manjii kakor pri uporabi pre-
moga v kaloriZnih centralah in z dovajanjem toka
clektritnim lokomotivam. Parne lokomotive uporab-
ljajo razen tega lahko samo kosovec, ki ga ni veliko,
kaloritna centrala pri premogovnikih pa lahke wozi
in mora voritl =amo 2 prahom in manjvrednim odpad-
nim premogom!

virl:

: Porodilo Fachausschuss fir die Staubtechnik VDI iz
ota 18560,
Porolile Wirmestelle Dilsseldorf 1954,
Fuel Efficlency 195455,
Energle 1085,
Avitar: ing. Barls Exal, Liubljana,
Afkerdava 42,

0 sodobnih jermenskih pogonih

VIKTOR SAVNIK

Z razvojem ¢leklridne industrije, ki je z mnofin-
sko projzvodnjo postavila na trg cenene elektromotorje,
jo sprito velikih prednosts, ki jih ima posamesnd pogon
z eclektromotorjem, pogon z jermeni izgubil  »vidno<
vodilng viogo. Tudi v nadih podjetjih so postali Fe
redkost dolgl transmisijski poponi s celim gozdom
gonilnéh jermenov.

Preureditev na pogon, ki je terjal majhno osno
razdaljo med gonilno in gnano jermenico, da bi zavze-
mal &mmanjil prostor, so refili na ved natinov: drse-
nje jermena so prepratili = uporabo napenjalne jerme-
nice in dosegli tudi pei kratki canl razdaljl zadosten
ohjemni kot na gonilni jermenici, Temeljitejia refitev
je bila z vstavitvijo zobnifkega ali tornega prenosd.
Vifina pa s¢ je odladila za pogon 5 Klinastimi jermend,
ki ga je imels za najsodobnejdi jermenski pogon, saj
se je v zadnjem desetletju na Siroko razmahnil v svetu.

Da je uporaba klinastih jermenoy v rarmeromsa
hitrem Casu dosegla take stopnjo, je pripisati temu,
da je povrh velike propagande, ki jo je izvedla zlasti
“ameriBka indusirija gumija o prednostih klinastih jer-
menov, znala upoitevati tudi nove pogoje.- ki so jih
morali izpolnjevati jermeni pri kratkih osnih razdaljah.
% izdelavo podrobnega frrafuna za dimenzioniranje
pogona, v katerem upodteva sunkovite obremenitve in
upogibe, ki se pojavljajo pri posameznih pogonih v
inatno viedjii meri kakor pri skupinskem pogonu, je
gkuiala jermense zavarovali proti do tedaj Se ne upo-
Stevanim preobremenitvam in 31 za take primere pri-
driati nekaj skrite rezerve. Pogoni s 5 do 15 klinastimi
jermeni niso redkd, obratujejo pa celo pogoni = 30
jermeni.

V. prospektu slovite tvrdke je relfeno o uporab-
nosti klinastih jermenov: z namestitvijo ved vzporedno
iekofih klinastih jermenov je hkrati zagotovliena vedja
zanesljivost obratovanja. Ce je en jermen defekten,
j® 8 tem izlofen le del sredstva za prenos sile, medtem
ko cstali jermeni zafssno lahko nadaljujejo s preno-
som sile. Res je — in zakaj?

Slilta 1 ka¥e posnetel: pogona 500t stiskalnice za
karoserije v tovami avtomobilov Volkswagen (osvetli-
toey posnetla 1/6000 ). Od motorja, ki ima 70 K8, pre-
nata § klinastih jermenov s hitrostjo 18m's obodno




