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0 sodobnih jermenskih pogonih

(Madaljevanje in konec)
VIKTOR SAVNIK

Podoben razva] — delitev prereza v vietni element
# boljsimi trdnostnimi in razteznimi lastnostmi, ki je
trdno veran s tornim elementom — zasledimo tudi pri
gumijastih jermenih. Do sedaj dosti uporabljeni plo-
#ftati gumijasti jermen (=1 14), ki sestojl iz gumiranih
tkaninastih plasti za prenos obodne sile in ga = vul-
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51 14. Gumijasti jermen Contox extra s &tirimi plastmi
gumirane thanine

kaniziranjem, fivanjem ali kovinskimi sponami na-
pravljamo brezkonénega, izpodriva znaino ufinkovi-
fejii gumijasti jermen s kKordovimi zvitki (gl 15). Pri
njiem slufijo za vietni organ vezporedno v gumo vio-
#oni prameni, zviti iz ved kordovih niti. Trajni raz-
tozek, ki znaga pri normalnih plodéatih jermenih fudi
do 4 odstotke, je pri teh jermenih zelo ugeden, sa) ne
dosega niti 1 odstolka doliine jermena. Mof, ki jo
lahko “prenafamo =z jermenom s kordovimi zvitki,

5115, Gumijasti jermen Continental, ki mu slufi 2a
vleént organ vrsta svithov iz kordg
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8L 16. Primerjovra modi, ki jo prenalodo 10 em Siroki gu-
mijasti jermeni pri premerih malih jermenic od 100 do
300 mm. I, II, TII so krivulje mofi jermena Contox
erira & pefimi tkanimi plasimi. 4, B, C 30 krivulje
jermena z dvema vrstama vitkov iz korda (po po-
datkih tverdke Continental)

ustreza gumijastemu jermenu s petimi tankimi tkani-
nastimi plastmi (sl 16). Debelina tega zelo gibkega
jermena znada 4 do Smm in dopuifa najmangsii pre-
mer jermenice do 50 mm ter obodno hitrest tudi nad
40 m/s. Z£a premere jermenic nad 200 mm in vedje obre-
menitve so0 v prodaji tudi jermeni z dvema vrstama
vioZenih kordovih zvitkov in debelino jermena 5 do
Tamm (sl 17). Jermen spajamo z vrofim vulkoanizi-
ra:ﬂu;iem ali mrzlim lepljenjermn, ki je prvemu enako-
vredno.

3 Spaj gumijas:}!m jermena z z
roitkov iz korda. Sticna mesta zlepljenega jermena
_ prekrijemo z ozkim pasom blaga trikojo

SL1T. dypema - vrsiame

5 sredstvom za mrzlo lepljenje gumijastih jer-
menov, pa fudi transportnih trakov, ki ga je v zadnjem
fasu prinesla tvrdka Continental, je zelo olajfano delo
pri brezkontnem spajanju gumijastih trakov, ker so
cdvedine drage grelne plodée in nl nobenih tefav z do-
vodom elektritne energije na mesta spajanja. Polrebno
ie le, da Ze vnaprej pripravijena konca traku na kraju
samem Zlepimo in za dolofen fas mofno stisnemo med
dve plo&ti. Z mrzlim lepljenjem izvajameo lahko tudi
vsa popravila na gumijastih trakovih.

_ EKer je treba spojne mesto pri jermenu 5 Korde-
vimi zvitki raztegnitl na vefjo dolZino, s0 v novejiem
fasu presli k izdelavi breckonénih gumijastih jerme-
nov, v katerih je viefni element izdelan iz enega sa=

. megh v vijatnicl navitega zvitka iz korda.

L]

Sicer pa ne smemo prezreti nitl druge mazvojne
smeri jermenskih pogonov, ki je prinesla samodejne
napenjalne naprave, pri katerih se gila v prostem pasu
in 5 tem osna obrementtey stalno prilagaja velikosti
prenatanega vrtilnega momenta.
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Sl 18. (Sespa) Pri rastoci storilnesti P jermena raste
gila Fy v vleénem pasy, mediem ko sile Fp v odicka-
jodem pasu pade. Obréemeniter oszi B je Konstanina

Pri konstaninl osnd razdalji je osna sila R, ki
obremenjuje tako jermen kakor tudi lefaje, stalna,
t. i deluje tudi takrat, kadar jermen miruje ali tefe
v progtern teku. & slike 18 sta rezvidni wvelikosti sil
v obeh pasovih v odvismosti od storilnostl jermena.
Z rastodo storflnostjo sila v viletnem pasu caste, med-
tem ko se v odiekajofern pasu za enako vrednost
manjia. Bri ko prehorali razmerje il v obeh pasovih
vrednost, kakrino dolofs Eytelweinova enafthba, zafne
jermen drsetl
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- Te meje storilnosti nimamo pri samodejnih nape-
njalnih napravah SESPA (51 19), kjer raste sila v odte-
kajodem pasu Fr obenem z rastolo gilo viefnega pa-
su F;. Napetost jarmena sc samodejno prilagaja obre-
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SL18. (Sespa) Pri samodejno napenjalni napravi ra-

gtejo 2 rastodo storilnostjo P jermena proporciomalno

sila F; v vieénem paszu, sila F: v odtekajodem pa.su in
osna obremeniter R

menitvi. Ker je pri prostem telu ali mirovanju jer-
mena, kakor je razvidno s slike, vnaprejinja napetost
enaka nitli, je dana jermenu moZnost, da se zopet
tkréi na prvoino doliing in si opomore, Izgube v pro-
atern feku so tako zmanjfane na mindmum, obreme-
nitev jermena, gredi in lefajev pa so le 1olikine, koli-
krine so neogibno potrebne za prenos sie.

Znadilno za ie naprave je ekscendritno ulefajenje
gondlnegy organa, in sicer ali gonilne jermenice same
(51.20) ali pa jermenice skupaj z motorjem kot eclote
(sl. 21, 22) Vrtidde nihalnega motorja na podstaviu

Sl 20, Nihalna jermenica Sespa. Kotalna tofka © v
jermenico vgrajenega zobnifkega predleija je trenuino
vrtifée, ki dolota razmerje gil v obeh pasovih

je izbrano iako, da reakeija stetorja, ki deluje wrtil-
nemu momentu nasprot! premika zrediife jn.n'nenic-a
in s tem napenja jermen tem bolj, &Hm velja je obre-
menitev. Motor: je brez nog in ga drdi mofan kotalni
leaj, ki previema wvse radialne in aksialne obre-
menitve.

Mihalno jermenico SESPA tzl 20) dri v ekscen-
iritni legi gibliiva rofica, ki je uleZajena na osi mo-
torja b, Za prenos sile od motorja na jermenico slufi
zobato predlefje z 5 prestavo § = 2..3. Kotalna tolfka C,
ki je trenutno vrtiste, dolofa razmerje sid v obeh
pasovih,. Zato mora bith ekscentrifnost r izbrana tako,
da razmerje sil ne prekoratuje vrednosti m po Eytel-
weinovi enatbi. Pogon SESPA izkljufuje tudi drzenje
jermena. Zaostajanje gnane jermenice nastaja le kot
posledica razternega drsenja zaradi razliénih napetosti
v viefnem in odtekajofem pasu. Mediem ko zalenja
jermen pri normalnem jermenskem pogonu pri dolo-

51.21. Nihalni motor Sespe. Ulefajem je ekscentrifno
tako, da lahko peakeija statoria premakne jermenico
v lego, ki ustrezo obremenitvi jermena

feni obremenityvi drseti, pri pogonu SESPA tega ni, kar
je razvidno tudi iz prikazanega diagrama (sl. 23).
Podoben utinek ima tudi Poeschlov pogon (sl 24),
pri katerem je motor z gonilno jermenico pritrjen na
nihalko, katere wvriifée je dolofeno z montaZnim na-
vodilom. Tudi tu daje za wveakokratng obremenitev
potrebnoe voaprejinje napetost jermenu reakeija sta-

SL 23, Nihalni motor Sespa s konzolo za pritrdilev
ng stenc

torja. Pogon je uporaben =za kratke osno razdaljo,
kakrino &1 dolofimo lahko po enadbi a=2(cy + daydy/d=
#e je dy premer male jermenice in dp premer velike
jermenice.

Pri samiodejnih  napenjalnih  pogonith ni ireba
skrbeti za vedrievanje potrebne vnaprejinje napetosti
nitd prl uparabi dobrih normalnih jermenoy. Prihranek
ge doscga nm jermenih, ker 50 vnaprej napeti le toliko,
kolikor je potrebno za prencs veakokratne sile. Hkrati
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S1. 23, (Sespa) £ meritvami ugotovljeno drsenje usnje-

nega jermendg 5525 mm pri konstantni hitrosti 12,6 m/s.

Krivulja I: normalni pogon, mesna stran jermena tede

po hrapavi jermenici, Krivulja II: enak jermen tede

z pladko stranjo po polirani jermenici.” Kriviuljg T1I

pri pogonu Sespa vlefe jermen pri vsaki obremenitvl
brez drsenja
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pa Je tudi potrodnja pogonske clekirifne energije
manjia, saj se velik del energije pri normalnih jer-
menskih pogonith izgublja zaradi trenja in drsenja
jermenov. V primerjavi s pogoni s klinastimi jermeni
s0 znafall z meritvami ugotovljeni prihranki n. pr. pri
pogonu SESPA 8 do 20 9. Sicer pa (i pogoni niso upo-
rabljivi samo za prencs manjfh sil, marved so fzvedl
pogon SESPA Ie z nihalno jermenico za prenocs 800 KS.

51 24. (Péschl) Po-
gon predleja stro-
jarskegae bobna s
Piézchlovo nihalko,
S pravilno dzbrano
nihalno toéko je
dosefena  vedno
obremenitvi  pro-
morcionalng nape-
tost jermena

Pogon = klinastimi jermeni

Spremljajmo S razvo] pri industriji klinastih jer-
menov! Pri normalnem klinastem jermenu, pri kate-
rem prenaza vledéno silo cel snop kord niti (=l 25), se
po doledéeni dobi obratovanja pojavlja trajna defor-
macija jermena. Posledica tega je pri vedjermenskem
pogonu nesnakomeren viek posamernih jermencow, kar
je Ze dolgo boleta totka za konstrukterje. Tudi izkori-
stek ni vedno najboljii in ga vedinoma precenjujejo.
Dober izkoristek 93 do 87 odstotkov imamo le pri
uporabi jermenice xz velikimi premeri, kjer znaja raz-

51.25. Normalnd klinasti jermen, Za vlefni organ slulfi
snop © gumo vlofenih kord nifi, ki lefe na gibldd gumi-
jasti blazinici

merje med premerom male jermenice dy in vidino kli-
nastega jermena h veaj 20:1. Pri manjith jermenicah
pa mnatno pada in dosega pri razmerju dich = 6:1
komaj 80 do 87 odstotkov (Kutzbach, ZVDI 1833). Z
uvedbo vilefnega organa le iz enega zvitka korda, ki je
viofermr v gumo v obliki vijafnice (sl 268), je bil dosefen
dober napredelk. Ta klinasti jermen je mnogo gibkejsi,
ima majhen trajni raztezek, pa tudi segrevanie zaradi
notranjega trenja je mnogo manjée. Vendar ta jermen
ne bo izpodrinil normalnega klinastega jermena v vseh
primerih, ker je njegova straniina togost manjia.

V Ameriki so razvili mofno propagando za kli-
nasti jermen s konkawvmima stranicama (sl. 27), ki naj
bi dal teoretitno najboljie naleganje stranic v utoru
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S1.26. Prerez klinastega jer-

mena Turper. V nevtrolni osi

jermena lefi v mehko gumo v

obliki vijuénice vloien zvitek
iz korda

jermenice. Z upogibom jermena se konkavna stranica
v mejnem primeru pri najugednejicm premeru jerme-
nice res popoelno pritisne k steni, v vseh drugih pri-
merih, ki ne privajajo do te deformacije, pa se po-
javlja le delno dolikanje stranic. Jermenica ima svoj
stalen kof, jermen pa z upogibom svoj kot spreminja.

81, 27. Klinasti jer-
men Gates 5 Kon-
kovpnima stranica-
e, ki se pri upo-
gibu preko jerme-
nic zravnata

Sprememba tega kota pa je v zmatni meri odvisna od
konztruktivne izgradnje jermena in velikosti krivine.
Ker izdelovalec ne we wvnaprej, kie vse bo jermen
uporabljen, zato ne more za vee primere zasnovati
najboljfe oblike stranice, Verjétno je 1o tudi varok,
zakaj tovarne v Evropi niso prevzele tega jermena v
gvo] proizvodnl program.

S5l 28. Klinasti jermen

Fenner s pramenom iz

jeklenth Zic, ki je vioden
v gumo

Za tefke pogone, kjer prepreduje uporabe vetjega
Stevila klinastih jermenov omejen prostor, uporabljamo
lahko klinaste jermene, ki imajo namesto zvitka iz
hombainega korda paralelno navit in v gumo viedEen
pramen iz jeklenih Zic (sl 28). Ti jermeni praktitno
niso raztegliivi in v mnogih primerih nadomeifajo
tudi verigo ali zobnike. Telejo lahko od pol do 20 m/s
in prenafajo v primerjavi z normalnimi klinastimd
jermeni vefkratno obremenitey (s1. 28). Razen tega
vzdrie tudi sunkovite obremenitve, vendar morajo
imeti jermenice tofen kot in fino obdelano povriino.
Cena teh jermenov je okoli 100 odstotkov vidja od cene
normalnih klinastih jermenov. Tvrdka Fenner izdeluje
te jermene v treh velikostih A, B in C ter notranjih’
dolZinah do 100", 3

Vai jermeni, ki so izdelani iz naravnega gumija,
g0 obfutliivi za mast, olje in benein, pa tudi pri tem-
peraturah nad 50°C #e po razmeroma kratkem gasu
kafejo znake staranja. Trenje in drsenje jermena ob
stranicah povzrofa tudi nastanek statiéne elekirike, ki
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Sl. 28 Primerjapa modi, Ki jo pri navedenih primerih

jermenic prenafajo normalni klinasti jermeni 13 % 8 in

17 . 11 ter klinasti jermend z jeklemimi promend, Jer-

men A = I3V E jermen B = 17T X 10,5 in jermen
o= 22 13,5 (po podatkih-terdiee Fenner, Hull)

v prostorih, kjer obstajaje eksplozivni plini in pare,
pri izdelavi in predelavi aluminijevega prahu, v mli-
nih itd. lahko poverota eksplozijo. Za take primere
izdelujejo klinaste jermene iz sintetiCnega pumija, ki
so sposobni, odvajali nastalo statitne elektriko preko
jermenic na ozemliitev, dalje ne nabreknejo in se ne
zmehfajo pri dalj Casa trajajofem dotiku = oljem, ben-
cinom itd. ter prenafajo tudi tempereture do 100°C.

51, 30. Klinesti jermen Oplimat z luknjicami za izvedbo
spojo. Zgornjo in spodnjo vemno ploffice driita skupaj
vijaka

V primerih, kjer nc moremo namestiti brezkon®-
negy klinastega jermena, spajamo lahko jermen fe na-
medion v obratovalni legi, ¢¢ uporabimo konéni kli-
nasti jermen. Znan je klinasti jermen Optimat (sl. 30),
ki ima po wveej dolZfini izsekane luknjice za fzvedbo
spoja. Jermen je manj gibek kakor so brezkonfni kli-
nasti jermeni, ker je njegov celothi prérez izpolnjen
z gumirano tkanine in teria zate velje premere jer-
menic. Najobfutljivejia tofka tega jermena je spoino
mesto, zato je mod jermena, enako kakor pri konénem
ploftatermn jermenu, zélo odvisna od izvedbe spoja.
Najugodnejfa hitrost za fa jermen je 15—20m's. Vse
jermenice imajo enoten kot utora 34°,

Mnogo gibkeji je Elenasti klinasti jermen Bram-
mer (gl 31), ki je sestavljen iz gumijastih segmentov
z vloZki iz thanine. Ker vezne kovice, ki spajajo
segmente med zeboj, ne prihajajo v dotik z'jermenico,
tede ta jermen prav tako mirne kakor normalen kli-
nasti jermen in tudi ne potrebuje vedje wvnaprejinje
napetostl. Clenasta izvedba preprefuje tudi notranje
trenje, zato se jermen ne ogreva. Tovarna izdeluje jor-
mene £ kotoma 28° in 40° Za jermena, ki prihajajo

81 31. Klinasti jermen Brammer je sestavlfen iz gu-
mijastih dlenov, ki jik po potrebi lahkd izmenjujemo

v dotik z oljem, izdeluje segmente iz szintetitnega

e

Pri normalnih klinastih jermenih je razmerje
Sirine b nasproti vising k rasmeroma enako z 1,15:1.
Tako pri normalnem kakor tudl pri klinastemn jermenu
# zvitkom iz korda so se pri visokih Stevilih vrtljajev
pojavljale teiave, ker ledi za te jermens mejna hitrost
pri 22 do 25m/s Hitrost so skufali obdrZati v omenje-
nih mejah z zmanjianjem premerov jermenic pod do-
pustno mero, kar je privedio & do vefjega notranjega
trenja in zato hitrega iztrofenja jermenov. Ker jo od-
lotujota za mof, ki jo klinasti jermen lahko prenasa,
velikost povriine nalegajofih stranskih ploskev in je
viefni organ v normalnem klinastem jermenu popolno
izkorigden le pri zele welikih premerih jermenic, A4 .
pri zelo veliki torni povrdind, je bil v ZDA rezultat
tega proudarka radilkealen poseg v obliko jermena.
Vietni del so zmanjsali & tem, da so ves pravokotni
notranji prerez normalnega 778" oz, 22 mm jermena
opustili in preostala konifasta trikotnika zdrugili
(1. 32). Nastali trikolni prerez z novo iirino 038" so

7/8" 0.3
i ohemmn]ot(g
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5l 32. Opustiter vmesne-

go’ provokotnika je pri-

vedla do mnogo loijega

ozkega |klinostego jer-
TRETUL

skrajiali za spodnji kenifasti klin — tako zaradi laZje
izdelave kakor tudi za dosego, manjiih premerov jer-
menic, Wovi ozki klinasti jermeni, ki jih je v Evropd
med drugimi uvedla v svoj proizvodni program tudi
tvrdka - Continental & imenom =Ultraflex« ter jih iz-
deluje v dveh velikostih 5,5 < 8,25 in 12,5 X 11, vkljub
rmanjianemu  volumenu in modéno manjianim pre-
merom jermenic prekafajo normalne klinaste jermene
(5l 33). Kjer mot jermena z normalnim prerezom, &

£ REESTI o 1 R A

Mdroal permena v

S1. 33, Ozki klinasti jermen Uliraflexr tekmuje uspeino
= mnogno tefjfimi Klinastimi jerment z normalnimi pre-
rexi (pe podatkih terdke Continental)

mu ne zvisujemno vnaprejinje napetosti, ¥ pojema za-
radi vpliva centrifugalne sile, ki zmanjsuje hkrati tudi
objemni Kot, kafe ozki klinasti jermen celo povedanje
mofi. Oba nova prereza delata lahke z zelo visoko
vnaprejinjo napetostjio. ne da bi nastajala nevarna
temperatura zaradl nofranjega trenja. Jermeni vzdrie
tudi nad 40 upogibov v sekundi, kar smo e do pred
kratkim imeli za nemcgodfe, ter lahko nadomeséajo
celo vreto normalnih velikosti, pri tem pa dosegamo
manjse izmere gonila. Jermenice imajo enoten kot 367,
Ozki klinast jermen se zdaj Ze uporablja za kratke
in hitre pogone ter ga v Ameriki in Evropi uporablja
v serijski proizvodnji zlasti industrija avtormobilov za
pogon dinama in &rpalke. Razvoj v tej smeri se bo
verjetno e nadaljeval.
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Se velil razmah je dosegla uporaba klinaslih jer-
menov v sedobni strojegradnji pri gonilih z brezsto-
penjsko regulacijo. Ze = obitajnimi, le deljenimi jor-
menicami za klinaste jermene dosegamo lahko manjso
spremembe  Stevila vrtljajev gnane gredi, e koluta
jermenice aksialno premikamo, da sede jermen ved ali
manj globoko v ufor. To nafelo uporabljamo pri ne-
gpremenljivi osni razdalji tudi za izravnavo raztezka
jermena (sl. 34).

51 34 Deljena jer-

menica, ki omogo-

fa aksialni premik
desnega Koluta

Korak naprej pri pogonih z normalnimi klinastimi
jermend je izvedba nastavljive jermenice, pri kateri
imata stofdasta koluta grebenc; ki so izdelani tako,
da-seda pri stiskanju obeh kolutov greben ene sirani
v protilefedi utor druge strani. Ta izvedba omogofa
v vefjem obsegu spreminjanje prestave med obrato-
vanjem, pri femer pa mora biti ena od obeh osi pre-
makljiva, da jermen obdrzi pravilno voaprejinjo na-

petost (sl 35).

5L 35, Jermenica
20 brezstopenjsko
regulactjo  hitrosii
pogona z normal-
wim klinastim jer-
TILETLOTTL

Glede na posebne zahteve, ki jih terja od jermena
brexstopenjska regulacija pri upoerabi polnostenskih
stoftastih kolutow, ki jih premikamo med obratova-
njem, so bili izdelani posebni, &iroki klinastj jermeni.
Ti imajo v primerjavi z normalnimi klinastimj jer-
meni znatno vedje razmerje med firino in vigino (naj-
ved do 51 1), Pri blizanju obeh kolutov jermenice, kar
dosecgamo prisilne z vijakom ali samodejno =z vametjo,
izkoriitamo povelano Sirino jermena za njegov radialni
pomike (sl 36). !

Tako izdeluje tvrdka Fenner Siroke jermene, ki
imajo za poveéanje prefne trdnosti dodana preéna
rebra, ki pa ne zmanjfujejo gibkosti jermena (sl 37).
Jerment, ki so izdelani v kalupih, dobavlja v treh we-
likostih 28 < 8, 38 X 11 in 51 X 13 ter v dolifinah od
800 do 3300 mm. Zanimiva je konstrukcija samodejno
nastavljive jermenice Hainsworth, ki jo ta tvrdka
dobavlja za brezstopenjske pogone (sl 38). Oba stofca
sta tu aksidlno pomifna, tako da ostane jermen tudi
pri spremembi hitrosti vedno toéno v osi obeh jer-
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5L 38, Pri polnostenski jermenici olajfuje vedja Hrina
klinastega jermena njegor rodiolnd pomik med obro-
tovanjem .

5L 37. Siroki kli-
nasti jermen Fen-
ner ima  prefna
rebra za dozego
potrebne  prefne
trdnosti pri brez-
stopenjski regula-
cifi

Sl, 88, Jermenica zo
brezstopenjzsko regu-
lacijo Hainsworth. Iz-
ravnalna tulka, ki le-
# med notranjo in zu-
nanjo vametjo, urav-
nara enakomeren pre-
mik obeh stodlfasxtih
kolutow

meni¢. Podobna je tudi izvedba jermenice za pogon
z dvema klinazstima jermenoma. Jermenice so uporabne
za vse standardne motorje do 235 KS in omogofajo
spreminjanje prestave do 1:3. Ker je molor 3 to jer-
menico pritrjen na posebnem premiénem podstavio,
ga lahko po potrebi premikamo in s tem reguliramo
prestave. S takim pogonom najenostavneje izvajamo
predelavo pogona stroja s konstantnim Stevilom vrtlja-
jev na pogon z brezstopenjske regulacijo hitrosti pui
uporabi dotedanjih cenenih motorjev. ¥V Angliji ze je
ta pogon siroko uveljavil zlasti v tekstilni induostriji
(sl. 38).

Meditem ko je za izdelave wsch prej navedenih
klinastih jermencv potrebno izdelati za wvsak profil
in doliino poscben kalup, zaradi desar smo vezani na
izmere, ki jih redno proizvaja podjetje, dobavlja tvrdka
Continental klinaste jermene s prednimi zarezami z
imenom Variflex (sl. 40), ki jih po Zelji refe v Sirinah
od 20 do Tomm iz 370mm Sirokih csnovnih kosov.
Doliina jermena je lahko poljubna od 800 do 3000 mm.
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5L 29, Brezstopenj-
ska repulacija hi-
trosti Fenner pri
pogomu pratancne-
ga stroja. Skala
na jermenici omo=
gofa ftofno nasia-
vitev potrebme hi-
3 trasti

Pri vifini jermena od 7 do 15mm znafa globina’za-
reze 3 do 8§ mm. Prednost jermena Variflex je v tem,
da dopufta uporabo manjiih premerov jermenic, ker
je za dolofanje najmanjfega premera odlodilna le ma-
sivna vidina jermena,-i. ). brez roba, za izraéun modéi
pa upoitevamo celotne vifinoe Z njim dosegamo pri
brezstopenjski regulaciji tudi pri najimanjiih pre-
merih dober prenos sile brez vetjega segrevanja zarudi
notranjega trenja.

51 40. Siroki Kli-

nazti jermen Con-

tinental, Variflex

& prefnimi zare-
zami

Brezstopenjsko gonilo & takim klinastim jérme-
nom je uporabila tvrdka DEW za pogon 756 cm?® mo-
tornega kolesa Hoblby., Vozafu ni ved potreba menjati
prestave, ker ureja hitrost voinje centrifugalni re-
pulator sam. Pri rastofem Stevilu wvrtljajev molorja
stisneta regulator motneje stokfasta koluta jermenice
in jermen se aviomatitno prilagaja hitrosti vodnje.

Vsako nezafeleno drsenje jermena in £ tem ne-
tofnosti prestav lahko izlofamo z uporabo ploféatega
zobatega jermena, ki je za zdaj $c v razvoju. V Ame-
riki je znan # imenom Timing Pelt (sl 41). Jermen ima
na notranji strani v kalupu oblikovane zobe, ki pri-
jemljejo v ozobiane jermenice. Izdelan je iz neoprema®
in gumija ter mo slud za viedni element v vijaénici
polofen pramen iz tankih jeklenih #e, ki ne dopufta
nikakega raztezka, daje pa jermenu veliko trdnost
Joermen je na vrhnji strani in na zobeh zavarovan
proti obrabi 5 plastjo tkanine, ki je Impregnirana z
neopremom. Majhna tefa jermena omogofa, da dose-
gamo brez vedje vnapreiinje napetosti obodne hitrosti
nad 30 mfs in zelo dober izkoristek (okrog 98 odst),
ker so torne ijzgube zaradi malo napetega jermena
nizke. Izredna gibkost jermena dopuifa uporabo zelo
majhnih jermenic in kratke osne razdalje. Jermenice
so lahko iz jekla, litega Zeleza, iz lahkih kovin in tudi
1z plastitnih mas. Zobje na jermenicah so0 rezkani,
vendar rezkarji nimajo standardnega profila. Tovarne
dobavljajo ali ¢ kompletno izdelane jermenice ali po-
trebne pripomofke za njihovo izdelave. Jermeni do-
pusiajo tih in miren prenos modd od 0,1 do nad 100 KS.

Ravne pri visoke obremenjenih pogonih je prenos z °

zobatim pumijastim jermenom pomemben, e je po-
treben zanesljiv in sinhroniziran prenos. Znan je Gil-
mer Timing Belt, ki je v prodaji v dveh standardnih

* Weoprem je sintetifnl gumi.

tiplh: normalni jermen v Siringh od 12 do 37T mm in
dolZinah 380 do 1400 mm ter ojafeni jermen v 3irinah
od 12 do 375 mm z dolZinami od 680 do 3550 mm. Nor-
malni zobatl jermen prenaga pri srednji hitrosti 20 m/s
od 1/2 do 1KS, ojafeni zobati jermen pa pri enaki
hitrosti 4 KS na 1cm girine jermena, pri éemer pa je
treba upodtevati vrsto obremenitve, sunke, prestavo itd.

S5l.41. Faobati jer-
men s Timing Belt«
ima v kalupth ob-
likavane zobe, ki
prijemljejo v ozob-
Cano  jermenico.
Le-ta £e uspeino
tekmuje s pogoni
z ‘verigami, ker
dopuita wvelike
obodne hitrosti

Tudi v Nemdbiji Ze fzdelujejo zobate jermene, ki
s0 znani z imenom Synchroflex, Izdelani 50 iz umelne
mase ter imajo na hrbini strani frikotna rebra (sl 42).
Uporabljajo jih Ze za Sinhronizirane prenose v 1ind
mehanikd.

Nasa proizvodnja obsega predvsem enojne in
dvoine plodtate usnjene jermene, konéne in brez-
konéne thane in gumirane jermene ter brezhongne kli-
naste jermene po sliki 235. Ze pred letl so bile doselene

gl 42, Zobati jer
men  Synchroflexy
iz umelne mase

zelo dobre kvalitete, ki pri pravilni vgraditvi vzdrie
niZji ceni primerne #vljenjsko doho. Zal pa smo ravno
napenjalnim napraveam posvetali premalo pozornost,
kar je vefkrat privajalo do hitrega iztrofenie in kri-
tike jermenov. Zeleti bi bilo, da bi nafSa proizvednja
vs0 paZnjo posvetila fe nadalinjemu dvigu kvalitete
izdelkov in razvoju novih vrest, potroinja pa skrbela za
pravilno nego in uporabo jermenov. Ce izvedemo nam-
red kljub temu, da je jermenski pogon zelo enostaven,
projektiranje in njegove izdelave z enako pazljivostjo,
kakrino posvelamo izvedbi drugih gonil, in upofteva-
mo pri tem posebne lastnosti uporabljenega jermena
ter je le-ta tudi v pogonu delefen potrebne nege, si
pridobime zanesljiv in cenen pogonski element
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