
zelo obču tljiv ih  libelah, s  sedem decim alnim i tabelam i 
za trigonom etrične funkcije  po te j enačbi ko ta <p ne 
m orem o iz računati dovolj natančno.

S slike 7 lahko  dobim o tud i naslednjo  enačbo:
K

H +  K — ------- =  L .tg c p
cos <p

Iz te enačbe je  spet mogoče izračunati kot (p, vendar 
dobim o za prakso  zelo neprim erno  obliko. K er pa za 
zelo m ajhne kote q> lahko  postavim o cos < p 1, se 
zgornja enačba poenostavi v

H
trg  <p ä ; arc  (p ä ; —

L

N um erični preizkus pokaže, d a  je  tako  nare jena n a­
paka tud i za najbolj občutljive libele dopustna in  zato 
sm em o naš p reurejen i preizkuševalnik libel im eti za 
proprost tangensov m erilnik, čeprav se tipalo  kom pa- 
ra to r ja  do tika zgornje ploskve konjička nam esto plo­
skve, ki bi b ila  para le lna  z mizo in  bi šla  skozi 
v rtišče mize.

A vtorjev  naslov: doc. ing. H inko Muren, 
F akulteta za strojn ištvo, 
Ljubljana
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Pnevmatični transportni žleb
(ZRAČNA DRČA)

N E D E L J K O  P E R I C

1. Navzdol nagnjen pnevmatični transportni žleb 

Uvod
P nevm atičn i tran sp o rtn i žleb je  za prašen m ateria l 

tran sp o rtn a  n ap rav a  brez konkurence. N enadom estljivi 
so pnevm atičn i transportn i.ž lebov i za ekonom ičen n o tra ­
n ji tran sp o rt m ed posam eznim i obrati, posebno, pa so 
zelo p rik ladn i p ri uporab i za rin fuzno  nakladanje, pri 
katerem  naj doseže sto rilnost do  300 t/h. Pnevm atični 
tran sp o rtn i žleb je  najbo lj ekonom ično transportno, sred ­
stvo zarad i m a jh n e  porabe pogonske moči, p reproste iz­
vedbe in  nač ina  delovanja, zanesljivosti m ed pogonom in 
čuvan jem  m ateria la , ki ga transportiram o. Nobeni gib­
ljiv i deli n e  p rih a ja jo  v dotiko s transportn im  m ateria ­
lom, k a r  pom eni njegovo varovanje, obenem  pa seveda 
dolgo živ ljen jsko  dobo za napravo. N ajbolj dobrodošlo 
p a  je, d a  se s pnevm atičn im  transpo rtn im  žlebom 
tra n sp o rtira  brez p rahu . Pnevm atičn i transpo rtn i žle^ 
bovi so se zelo dobro obnesli v  industriji cem enta. 
Razen tega so v ra b i v  živilski in d u striji in  za tran s­
p o rt e lek tro filtrskega pepela. Načelo, na katerem  te ­
m elji delovanje pnevm atičnega transpo rtnega žleba, je, 
d a  se p rašn a  gm ota, v  k a te ri je  kap ilarno  porazdeljen 
zrak, obnaša kakor tekočina. P ri kap ilarno  pom ešanem  
zrak u  obdaja le -ta  do določene m ere vsako zrno prahu. 
To zračno o bdajan je  onem ogoča m edsebojno sp rije ­
m a n je  p rašn ih  delcev in  zm an jšu je  tren je  n a  površini 
žleba toliko, da dobiva zmes p rah u  in  zraka lastnost 
tekočine, obenem  pa nas ta ja  m ed porozno ploščo in 
m ateria lom  te n k a  zračna blazina, kakršna, od teka na 
rah lo  nagn jen i ploskvi. Da se onem ogoči m edsebojno 
razd v a jan je  prenesene gm ote in zraka, je  potrebna 
enakom erna kap ila rn a  porazdelitev  zraka po vsej tran s­
p o rtn i poti, in  to  s  tem , d a  je  na vsak i točki pod po­
rozno ploščo, ali p la tnom  enak tlak.

P o trebn i stisn jen i zrak  se dobiva iz ven tila to rjev  
ali kom presorjev.

M edtem  ko so se predvsem  uveljav ili pnevm atični 
tran sp o rtn i žlebovi n a  ven tilacijsk i pogon, se tak  žleb 
s kom presorskim  pogonom upo rab lja  le  tam , k je r 
im am o opravka s sorazm erno k ratk im i transportn im i 
razdaljam i in  je  p ri njegovem  vg rajevan ju  na razpolago 
kom presorski tlak.

Sl. 1. Prerez pnevm atičnega transportnega žleba

Opis
Za boljši prikaz funkcije  pnevm atičnega trans­

portnega žleba je  v  naslednjem  podan kratek  opis 
delovanja. S slike 1 je  razvidno, d a  je  to. zaprto  žle- 
basto korito  v  štirikotni obliki, ki je  s porozno ploščo 
ali tkan ino  razdeljeno  na d v a  prostora. Zgornji p ro ­
stor (a) je  prostor za transpo rt gmote, ki jo  lahko 
označimo kot zm es m ateria la  in zraka. Spodnji p ro ­
sto r (b) pa je  prostor, v katerega se dovaja zrak. Med 
obem a prostorom a (a in b) je  v stav ljena porozna m i­
nera lna  plošča (krem enčeva siga) ali tkanina, na kateri 
leži p rašn a  gmota, k i jo transportiram o. Z ven tila­
to rjem  v spodnji p rostor (b) vpihavam o zrak, ki pre­
h a ja  porazdeljen skozi porozno ploščo ali tkan ino  po 
vsej dolžini žleba v gornji prenosni p rostor (a) in s tem  
tud i v  gmoto, ki jo  prenašam o. S tem  p reh a ja  gmota, 
kakor je  že navedeno, v stanje, ki je  podobno, tekočin­
skem u, h k ra ti pa se po jav lja  tenka zračna blazina 
m ed porozno ploščo in gmoto; k e r je  žleb položen po



Elastična zveza m ed pnevm atičn im  transpo rtn im  
žlebom in  ven tila to rjem  je  po trebna, d a  onem ogoča 
prenos v ibracij iz v en tila to rja  n a  pnevm atičn i tra n s ­
portn i žleb.

Če se dovaja gradivo v  pnevm atični transpo rtn i 
žleb n a  več m estih, je  sm otrno  nam eščan je  v en tila to rja  
n a  koncu žleba in  vg ra jevan je  zasunov v  zračni žleb 
tako, d a  je  možno izključiti dovod zraka v  dova ja ln i 
elem ent, ki n i v  pogonu.

Za nadzor delovan ja  pnevm atičnega tran sp o rt­
nega žleba so vg ra jena  na stran icah  pnevm atičnega 
transportnega žleba stek lena opazovalna okna, in  to  na 
vsak elem ent po eno.

P nevm atični transpo rtn i žlebi se polagajo  n a  pod­
pore, ki so oddaljene po 4 m. Če je  za prenos po trebna 
izvedba pnevm atičnega transportnega žleba v  višino, 
se žleb postav lja  n a  stebričkih.

P nevm atičn i transpo rtn i žlebi se izdelu jejo  za 
n o tran ji kakor tud i za zunan ji transport.

S lika 3 kaže shem atičen videz pnevm atičnega 
transportnega žleba z ven tila to rjem .

Sl. 2. Diagram s prim erjavo pogonske m oči p nevm a tič­
nega transprotnega žleba, transportnega traka in  

transportnega polža
a —■ polž, b — transportni trak, c — p nevm atičn i žleb

vsej' dolžini s  padcem  4 do' 6 %, teče m ateria l brez n a ­
daljn jega pogona in  sam o z lastno kinetično- energijo  
proti iztoku.

K akor je  že rečeno, so pnevm atični transportn i 
žlebovi v dosedanji konstrukciji nagn jen i zato, d a  se 
doseže pretok m ateria la; čeprav  je  ta  nagib m ajhen, 
ga v nekaterih  prim erih  tehnično ni mogoče izvesti. 
Tedaj se je  treba odločiti za d rug  način  tran sp o rtiran ja  
m ateriala, npr. za polžasti tran sp o rt ali pa za tran sp o rt 
s trakom . K olikor se s  tem i transportn im i napravam i 
doseže enak učinek kakor s pnevm atičnim  žlebom, pa 
je  le  treba  načeti eno odprto  vprašanje.

V diagram u na sl. 2 je  vidna p rim erjava pogonskih 
moči pnevm atičnega tranpoirtnega žleba glede na dol­
žino transpo rta  z ustrezajočo kapaciteto  običajnih 
transportn ih  polžev ali transportn ih  trakov.

Pnevm atični transportn i žleb iz konstruk tivn ih  
razlogov navadno sestavljajo  elem enti dolžine od 2 do 
4 m, ki so spojeni z vijaki. Vmes je  vloženo- tesnilo. 
Porozni elem ent, ki je  lahko, kakor sem že navedel, 
porozna m ineralna plošča ali gosta tkan ina, se vstav lja  
p rt montaži.

Za odvajan je  vpihanega zraka brez p rahu  je  treba 
vgrajevati v  zgornji del žleba prezračevalno odprtino 
v  vsak posam ezni žlebni elem ent, ki ga prekrijem o 
s filtrsk im  platnom . Da se p la tno  ne napihne, se p re­
kriva z m režo ali perforirano  pločevino. P rezračevalni 
izrezi rab ijo  hkrati za čistilne odprtine, predvsem  tedaj, 
če  ̂ je  žleb po daljši prekinitv i ob ratovan ja potreben 
čiščenja. P rav  tako  kakor je  npr. p ri polžastem  prenosu 
možno dovajan je ali odvzem anje na m nogih poljubnih  
m estih, je to  izvedljivo tud i p ri pnevm atičnem  tran s­
portnem  žlebu. Posebna prednost tega sistem a je, da 
je  m enjava sm eri m ožna v  isti višini žleba, kakor da 
ni višinskih razlik  v obliki stopnice. P ri vsakem  drugem  
prenosnem  sistem u z enako nalogo je  potrebno posta­
v iti eno nad drugo več prenosnih nap rav  in s tem  
tudi več ali vsaj dva pogona.

P rik ljučk i pnevm atičnega transportnega žleba na 
dovajalna m esta so naprav ljen i s tak o  im enovanim i 
zaključnim i elem enti. Začetni elem ent vsake zračne 
drče žleba se zap ira s čelno pločevino, n a  katero  je 
navadno elastično prik ljučen  ventilator. V entilatorji 
p-a so lahko prik ljučeni tudi n a  katerem  koli poljubnem  
m estu na spodnjem  zračnem  žlebu zračne drče. npr. 
tudi n a  koncu žleba.

Teoretična razlaga
Shem a 4 p rik azu je  teoretične osnove p ri p ren a­

šan ju  nagnjenega žleba, k i je  podolžen prerez nagn je­
n ja  pnevm atičnega žleba v  ob ičajn i konstrukciji.

G onilna sila  v  sm eri x, to re j v  podolžni osi žleba, 
n as ta ja  po težnosti m ateria la , k i ga prenašam o.

Če sm o m nenja, da je  p retok  prenašanega m a- 
te ira la  stacionaren, tedaj je  gonilna sila  F naspro tno  
enako velika  sili tren ja. Tako dobim o enačbo:

F —  W -  0 (1)

k je r pom eni W odpor p renašanega m ateriala.
Po sliki 4 dobimo:

F =  a h b  y . s in a  (2)

Če vzam em o F v  odnosu na prerez preto-ka p-re- 
našanega m ateriala, dobim o s tem  tlak  p, ki nas ta ja

Sl. 3. Sh em a tsk i v idez pnevm atičnega  transportnega  
žleba z ven tila torjem

Sl. 4. Teoretične osnove pri prenašanju nagnjenega 
pnevmatičnega žleba



Sl. 5. D iagram  količine zraka  v  odvisnosti , od dolžine žleba pri različnih širinah žleba, tlaku  p =500 m m  H20
in  specifični teži y — 1200 /cp/m3

zarad i teže elem enta p renašanega m ateria la , debeline a, 
n a  ploskev prereza  A  — h  b v  sm eri x, od koder izhaja

F
p  — =  a . y . sin a (3)

A

Ce dvigam o žleb p ri iztoku toliko, da je  nagib 
a =  0, to rej toliko, d a  leži žleb vodoravno, dobim o 
horizon talen  pnevm atičn i žleb, o k a terem  bo beseda 
pozneje.

Izračun  površinskega tla k a  s tehn ičn im i podatki:

nagib (vrednost vzeta iz prakse) 5,5 %
n asip n a  teža prenesenega m ateria la  900 kp /m 3
dolžina pnevm atičnega žleba 1 m
Iz enačbe (3) dobimo, da je

tlak  p ~  50 kp /m 2 (=  50 m m  H20).

Poraba in proizvodnja zraka
N orm alno se uporab lja  za proizvodnjo tlačnega 

zraka  pri tran sp o rtu  cem enta v en tila to r s tlakom  do 
500 m m  H 20 .

P o raba  zraka je  dana:
Q  =  1,4... 1,6 mVmin za vsak m2 efektivne po­

vršine žleba.
Iz d iag ram a n a  sl. 5 je  razv idna količina zraka 

v  odvisnosti od  dolžine pnevm atičnega žleba p ri raz­
ličn ih  š irinah  p ri tlaku  p =  500 m m  H20 .

D iagram  velja  za cem ent s specifično težo 
y =  1200 kp /m 3.

V p rim eru , če je  v  bližini p ro jek tiranega pnevm a­
tičnega tran sp o rtn eg a  žleba in sta lac ija  za stisn jen i 
zrak, se tran sp o rtn i žleb uvede na pogon s  stisn jenim  
zrakom . K om prim iran i zrak  je  treb a  najpoprej s fil­
tro m  očistiti o lja  in  vode. T akšna n ap rav a  n i tako 
ekonom ična, k e r  de la jo  vsi kom presorji norm alno 
z nadtlakom , večjim  od 1 at, V sekakor lahko  z re- 
ducirn im  ventilom  zm anjšam o tlak , zarad i česar pa 
je  izkoristek  zelo slab.

Kapaciteta in poraba moči
V elikost ven tila to rja  dobim o iz računa koristne 

površine žleba.
V splošnem  lahko  p ri ven tila to rjih  računam o s po­

vprečjem , d a  je  za 1 m 3/m in z raka  po trebno pogonske 
moči okrog 0,15 KS. Povprečna pogonska moč p r i kom- 
presorskem  pogonu pa znaša prib ližno 3 KS n a  1 mVmin 
zraka (pri čem er pa m ora b iti tlak  reduciran  n a  1 a t­
mosfero).

0 100 200 300_ 2.00 500
- - - - - - - - - - ►  Širina žleba [mm]

Sl. 6. Diagram višine zgornjega (a) in  spodnjega žleba  
(b) pri 4 % nagibu v  odvisnosti od širine žleba



Sl. 7. Diagram kapacitete v odvisnosti od širine žleba 
pri 4 % nagibu

Pregled o  transportn ih  kapacitetah  in  porabi moči 
pnevm atičnih žlebov za tran sp o rt cem enta (y =  
=  1200 kp /m 3) d a je  n iž ja  tabela:

Š irina
žleba

K apaciteta 
p ri 4 % 
nagibu

P oraba moči [KS] 
p-ri dolžini transpo rta  

m
m m t/h 5 10 20 50

125 20 0,27 0,45 0,62 1,20
200 50 0,38 0,75 1,10 2,40
300 60 0.40 0,85 1,30 2,90
400 80 0,50 1,00 1,60 3,60
500 120 0,55 1,10 2,00 4,50

K oličino tlačn ih  d iferenc od  kom ore do kom ore 
pri določeni dolžini posam ezne lahko  določim o s tem , 
da izračunam o gonilno silo po enačb i 3 danega, navzdol 
nagnjenega pnevm atičnega žleba npr. s tem i tehn ič­
nim i podatki:

nagib  (min. v rednost iz prakse) 5,5 %
nasipna teža  p renašanega m ateria la  900 kp /m 3
dolžina tlačne kom ore 1 m

Za izračun pnevm atičnega transportnega žleba je 
na uporabo še d iagram  na sl. 6 za določanje višine 
zgornjega (a) in  spodnjega (b) žleba v  odvisnosti od 
širine žleba.

V diagram u na sl. 7 je  p rikazana kapaciteta v  od­
visnosti od višine žleba pri 4 % nagibu pnevm atičnega 
transportnega žleba.

V diagram u n a  sl. 8 je  podana površina prereza 
vhodne odprtine (spodnjega žleba) v  odvisnosti od ši­
rine  žleba in s tem  tudi velikost odprtin  za prezra­
čevanja.

2. Horizontalen transportni pnevmatični žleb 

Uvod
V različnih  pogojih bi b ila  zelo ugodna rab a  vodo­

ravnega prenosa s pnevm atičnim  žlebom.
Vodoraven pnevm atični transpo rtn i žleb dobimo, 

če dvignem o pnevm atični transportn i žleb z nagibom 
toliko, d a  je  nagib a =  0, torej toliko-, da leži žleb 
vodoravno in  poizkusimo zam enjati gonilno silo. S tlač­
nim i diferencam i dobim o shemo- po- sl. 9.

S estavljanje tlaka  po sliki 9 lahko  dosežemo, če 
je  pretočni kanal porazdeljen z ločilnim i stenam i (iz 
pločevine), d a  nas ta ja jo  s  tem  v  kom orah z ustreznim  
vpihavanjem  in odvajanjem  zraka različni tlaki. Lo­
čilne pločevine se vg raju je jo  v  žlebni kanal tako, da 
osta ja  m ed spodnjim  robom  ločilne pločevine in  po­
rozne plošče oz. tkan ine o-dprt ustrezen pretočni prerez 
za p renašan je m ateriala.

Ce p riha ja  tlačni zrak skozi porozno ploščo-in p re ­
našam  m ateria l v  kom oro pretočnega kanala, se  tu  
zaradi zračnega odpora po jav lja jo  tlaki, in sicer zaradi 
ločilnih sten.

Sl. 8. Površina prereza vhodne odprtine (b) v odvisno­
sti od širine žleba in s tem tudi velikosti odprtin 

za prezračevanje

p

Zrat 
2 ka

U j

v io  razlika med 
naloma

X
Ax Prenosni kanal

p, <  P2 <P3 <p z  ' <P5 <P6 <P7 <  P d
j . r - Ü I i,-.г-1>г :it'li'VUJ :t:- ; j~ ;г:г : i ^  'л: ' . - : V v :¥

Porozna plošča Prenosni material Zračnikanal

Sl. 9. Shema tlačne diference pri vodoravnem 
transportnem žlebu

Sl. 10. Razporeditev preiskave z vodoravnim žlebom



Sl. 11. Preizkuševalni žleb z dovodnim zrakom Sl. 12. Dodajanje materiala z dozatorjem

Sl. 13. Razvoj tlakov v posameznih komorah 
vodovodnega žleba

Če vstav im o naš te te  v rednosti v  enačbo 3, dobim o 
tla k  n a  površin i p =  50 k p /m 2. To je  tlačna d iferenca 
m ed  dvem a kom oram a, ki im a ta  dolžino po 1 m. To pa 
pom eni, d a  lahko  dela vodoraven tran sp o rtn i pnev­
m a tičn i žleb, če doseže raz lik a  tla k a  od kom ore do 
kom ore že navedeno  vrednost. O m eniti p a  je  treba, da 
n i dopustna p o ljubna  do lž ina tlačne komore, k a jti od 
neke k ritičn e  dolžine n ap re j, k i jo  je  treb a  določiti 
s preizkusi, se  m a te ria l v  žlebu n e  p rem ika več.

S preizkusi je  b ilo  ugotovljeno, d a  je  dolžina k o ­
m ore fu n k cija  nas ipne  teže y in  tangencialne nape­
tosti r  p renašanega m ateria la , razd a lja  m ed porozno 
ploščo in  spodnjega robu  ločilne stene kakor tu d i mno­
žine p renašanega m ateria la .

Potek preiskave
V naslednjem  nekaj o poteku preiskave, ki jo  je 

izvedel W. Isler (Holderbank — Švica).
Dolžina preizkusnega žleba je  b ila 6 m, širina 

250 mm. Shem a o  razporeditv i nap rave je  razvidna 
s slik 10 in  11. Učinek dozato rja  p ri dotoku je  znašal 
20 t/h ; rab il je  predvsem  kot agregat za vzdrževanje 
tlak a  v  prv i tlačn i komori. D odati je  treba, d a  pri 
20 t/h  ni b il izkoriščen učinek glede prenosa m ateriala 
v  žlebu. K akor je  razvidno s slike 10, je  porazdeljen 
v  tlačne kom ore kanal pod porozno ploščo, in  sicer 
v  enake dele kakor kanal nad  porozno ploščo. Ta po­
razdelitev  d a je  najbo lj ekonom ične pogoje glede porabe 
tlačnega zraka. P ri izvedbi v  industriji je  bilo  možno 
nared iti tlačne kom ore tlačnega kana la  daljše, in sicer 
v  večkratn i dolžini kom or v  prenašalnem  kanalu. S to 
zgoščeno porazdelitvijo  in  zaporam i v  vodih za dotok 
zraka je  b ilo  možno dobro  regulirati tlak  zraka v tlač­
nem  kanalu  kakor tud i tlak  v  kom orah v prenašalnem  
kanalu. T lak i so bili m erjen i v  gornjih  in  spodnjih 
tlačn ih  kom orah, in to  absolutni in  relativni. N adalje 
je  b ila  m erjena celotna, v  žleb dovajana količina zraka. 
S liki 11 in  12 kažeta, kako je  b ila  p reiskava p ri­
pravljena.

N a obeh posnetkih je  na kontro ln ih  oknih dobro 
v idna v išina p lasti p renašanega blaga. Že om enjeni 
iztok p rah u  ob zaključku žleba ni viden n a  slikah.



Tlaki v kom orah, k i so bili m erjeni n a  obeh kanalih, 
so podani v diagram u n a  sl. 13.

Iz d iagram a je  razvidno, da znaša raz lika  v tlaku  
m ed tlačnim i kom oram i v  1 m  dolgem  prenašalnem  
kanalu  približno 50 kp/m 2, torej vrednost, ki je  bila 
že uvodom a izračunana.

Potem  ko so dale p reiskave z vodoravnim  žlebom 
dobre rezultate, so opravili še n ad a ljn je  preiskave, 
piri. katerih  so bili žlebovi dvignjeni z navzgom jim  
nagibom, tako  d a  so prenašali blago navzgor. Da so to 
dosegli, so dolžine tlačn ih  kom or v  prenašalnem  ka­
nalu skrajšali, in sicer zato, d a  se g ladina prenašanega 
b laga n i do tikala stropa žleba, k er se bi s tem  pre- 
našano blago zgostilo, k a r  bi onemogočilo delovanje 
(zamašenost). D iagram i sl. 14 do 17 tolm ačijo  nagibe 
žleba s 5, 10, 15 in  20 %.

Iz teh  diagram ov je  videti, d a  se razv ija  tlak  po 
dolžini v prenašalnem  žlebu in piri razm erom a m ajhnih  
nagibih približno linearno.

V diagram u n a  sl. 18 je  nanesena specifična upo­
rab a  zraka [m 7h m 2] na površino porozne plošče v od­
visnosti od nag iba žleba.

Enako je  iz diagram a n a  sl. 18 razv idno  linearno 
sorazm erje m ed porabo zraka in  nagibom  žleba. Ko­
liko je  to  sorazm erje vzporedno p ri žlebovih z Večjim 
nagibom, bodo m orale pokazati še n ad a ljn je  preiskave.
3. Uporabljanje vodoravnih in navzgor prenašajočih 

pnevmatičnih žlebov
Čeprav im am o potem takem  na izbiro vodoravne 

in  navzgor delujoče pnevm atične žlebove, ne sm em o 
grešiti, da bi vse prenašalne problem e reševali z vodo­
ravnim i žlebovi. Povsod, k je r  se lahko okoriščam o 
s klasičnim  žlebom, še pravi z žlebom z navzdolnjim  
nagibom, uporabljam o takega. V vseh prim erih , v k a ­
te rih  za to  rešitev  ni možnosti, se uporab ljajo  vodo­
ravni in navzgor dvignjeni prenašajoči pnevm atični 
žlebovi. P rednost im ajo  ti žlebovi vselej, kad a r g re za 
blago, ki se d a je  v  žleb sam o na enem  m estu in p rav  
tako odvzem a iz n jega le  na enem  m estu, torej v  žlebu 
z enim  dotokom  in enim  iztokom. Sam o ob sebi je 
razum ljivo, da je  možno graditi horizontalne žlebove 
z več dotoki in iztoki. P ri tem  p a  je  neogibno' po­
trebno, d a  se žleb oprem lja s pripravam i, ki še jam čijo 
za ekonom ično delovanje. K ra tke  žlebe lahko  gradim o, 
kakor je  razvidno s slike 19, k je r se kanal za tlačn i

Sl. 17. Žleb z  20 % nagibom

Sl. 18. Specifična poraba zraka q [mVh m 2] v  odvisnosti 
od nagiba [%]

Sl. 19. H orizontalen pnevm a tičn i žleb. T lačni zračni 
kanal n i porazdeljen

Sl. 20. H orizontalen pnevm a tičn i žleb z dvodeln im  
dova jan jem  zraka

zrak (pod porozno ploščo) n e  porazdelju je  v  tlačne 
komore. V sm eri iztoka žleba se raz lika  tla k a  v  p re­
našalnem  kanalu  in  spodnjem  tlačnem  kanalu  veča, k a r  
povzroča, da p reh a ja  skozi porozne plošče več zraka, 
kakor bi b ilo  za tran sp o rt b laga neogibno potrebno.

P ri dolgem  žlebu je  zato  sm otrno, d a  se tlačno  
zračni kanal porazdeli tako, kakor je  bilo  povedano 
p ri preizkuševalnem  žlebu. Lahko p a  se dovaja  v  žleb 
tlačni zrak  v  dveh  ali treh  stopn jah  (slika 20), in  sicer 
zato, da za tem  ni tre b a  zraku  zniževati tlaka.

E naka načela velja jo  p ri navzgor nagn jenem  
prenašalnem u žlebu, toda vsekakor tako, d a  je  ta  
dolžina tlačne kom ore p renašalnega k an a la  izvedena 
k rajše  a li daljše, k a r  je  odvisno od  nag iba žleba. 
(Slika 21.)

O m eniti je  po trebno še, d a  je  m ožno vgrajevati 
zaporne organe neposredno v  ločilne p ločevinaste stene 
tlačnih  kom or tlačnega kanala, in  sicer za vodoravni 
kakor tud i za navzgor nagnjen i sistem . V odenje zraka 
je  po tem  načinu  enostavnejše, kak o r je  obrazloženo 
p ri preiskovalnem  žlebu.
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