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Modeliranje ¢asovnih vrst terminskih pogodb
na prevozne stroSke z uporabo umetnih nevronskih mrez
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Trg izvedenih financnih instrumentov na podrocju ladijskega prevoza se je v zadnjih 30 letih mocno razsiril.
Izvedeni finanéni instrumenti so pogodbe, ki vsem udelezencem na trgu ladijskega prevoza omogocajo zmanjSanje
izpostavitve do nihanj stroSkov prevoza, cen goriva, obrestnih mer, menjalnih razmerij in cen ladij. V ¢lanku so
uporabljene umetne nevronske mreze (ANN) za napovedovanje prihodnjih cen izvedenih finan¢nih instrumentov
na prevozne stroske. Na osnovi zgodovinskih podatkov iz obdobja med januarjem 2005 in marcem 2009 je bila
zgrajena in izuc¢ena ANN, ki daje dva razlicna rezultata. Investitor si lahko z pomaga z modelom pri odlocanju o
tem, katero pozicijo naj zavzame na trgu izvedenih finan¢nih instrumentov (kratko za prodajo pogodb ali dolgo za
nakup pogodb).

Eden glavnih namenov ¢lanka je preuciti, ali so v podatkih preteklih c¢asovnih vrst cene trimesecnih pogodb
transportne poti za suhi razsuti tovor, ki jih izdaja IMAREX po indeksih Baltic Exhange, tudi informacije, ki bi
bile uporabne za napovedovanje, ter, ¢e je res tako, v kaksni meri bi bile te informacije uporabne za uveljavitev
uspesne strategije trgovanja z najzmogljivejSimi kvantitavnimi metodami, t. j. z umetnimi nevronskimi mrezami.

Nasa metodologija analize podatkov in naknadnega preverjanja je pokazala, da so lahko nevronske mreze
nepogresljivo orodje za napovedovanje gibanja izvedenih finanénih instrumentov na stroske prevoza in s tem za
uspesne nalozbe, kot je znano tudi iz SirSe dostopne literature. Prvi¢ smo zbrali te matemati¢ne tehnike, da bi
ustvarili prakticno strategijo za trgovanje z izvedenimi finan¢nimi instrumenti na prevozne stroske za poti suhega
razsutega tovora z ladjami velikosti capesize, panamax, handymax in supermax. V model smo vkljucili eksogene
spremenljivke (povezane z ekonomiko ladijskega prevoza), kot so narocila ladij za razsuti tovor capesize, razvoj
flote ladij za razsuti tovor capesize, vrednost ladij capesize za razrez, enoletni stroski prevoza z ladjo za razsuti
tovor s 170.000 dwt, Stevilo pogodb za ladje capesize, prodaja ladij capesize, Stevilo dobav ladij capesize in
cena novih ladij velikosti capesize. Napovedi pa morajo vedno sluziti le kot pripomocek in pri njihovi uporabi je
potrebna posebna skrb. Ne smemo pozabiti, da modeli nastanejo s samoucenjem ter da na osnovi zgodovinskih
podatkov napovedujejo prihodnost, ki pa lahko prinasa tudi presenecenja. Vedno je priporocljiva uporaba modelov
v kombinaciji z empiri¢nim znanjem in ¢lovesko presojo, zlasti v ¢asu fundamentalnih strukturnih preobratov.

Iz kvantitativnih rezultatov razvitega modela je razvidno, da se uporabljeni model povezav dobro ujema z
dinamiko ¢asovnih vrst in da daje zadovoljivo natan¢nost z visoko stopnjo uspeha v kontekstu trgovalnih strategij.
Metodologija je enostavno razsirljiva tudi na multivariatne modele, ki napovedujejo vektorske casovne vrste, torej
jo je mogoce posplositi za modeliranje vec sistemskih spremenljivk na trgu ladijskega prevoza ter prilagoditi tudi
za napovedovanje na trgih drugih finan¢nih instrumentov. Arhitektura MPL je vsekakor primerna za taksno nalogo,
e je realizirana z ustrezno kompleksnostjo slojev, z zadostno racunsko mocjo, ter je model oplemeniten z vec
eksogenimi pojasnjevalnimi spremenljivkami in odvisnimi spremenljivkami. Arhitektura modela bo v prihodnjih
raziskavah preizkuSena tudi na kompozitnih indeksih, sestavljenih iz enakomerno utezenih ¢asovnih vrst dobicka
ve¢ ladjarskih podjetij.

Prakti¢na uporaba modela bi bila mozna pri svetovalcih za terminske pogodbe (CTA), trgovcih in ladjarjih,
kakor tudi pri vseh tistih, ki Zelijo dosegati boljSe rezultate kot vecina ostalih udelezencev na trgu s klasi¢nimi
hevristi¢nimi tehni¢nimi metodami. Kvantitativna orodja, ki jih uporabljajo agenti, namre¢ postajajo vse bolj
sofisticirana.
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