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Izbira sredstev za notranji transport
RAJKO PEROVSEK

Pomen jin smoter notranjega fransporta v industrifi

Razvo] nafega gospodarstva v zadnjih letih kade,
da je potrebno in je tudi posvedene cedalje ved pozor-
nosti racionalizaclji notranjega transporta. Ne samo
notranji transport, ampak celotno podrodéje ravnanja
£ materialom od sprejemnega skladiita do ekspedita
mora biti temeljite analizirano, da najdemo vae morebiti
skrite rerxerve. Tako se bodo premifljene investicije
v sredstva notranjega transporta amortizirala Ze v naj-
krajiem ¢asu.

Ve zaporedno nanizanih operacij v obratu oblikuje
izdelek. Posamezne operacije je treba med seboj po-
vezatl, kajtl obdelovanee je treba npr. dostaviti na de-
lovnoe mesto, vpeti v stroj, odpeti, odlo#iti, prenesti
k naslednjemu stroju itd. To povezavo imenujemo rav-
nanje z materialom. Pojemn ravnanja z materialom ob-
sepga prenaianje, zavijanje (omotanje, embaliranje) in
gkladiienje snovi v poljubni obliki. Znadilno za ravna-
nje z materialom je torej, da snov ali predmet menja
lego ali prostor,

Gibanje materiala zunaj podjetja imenujemo zu-
nanji transport, gibanje materiala znotraj podjetja oz
znotraj obratov in med obrati cznafujemo kot notranji
transport.

Zunanii transport rabi za dovoz surovin, goriv, po-
modnega materiala, polizdelkov in odvoz izdelkov ter
odpadkov. Sredstva zunanjega transporta so Zeleznica,
avtomobill, ladje in letala.

Notranji transport rabi za prenos materiala znotraj
shladitta, med skladiZdi in obrati ter znotraj obratov,
pa tudi za odvoz izdelkov v skladidén in odpadkov na
zbirna mesta. Sredsiva notranjega transporta so indu-
sirijske Zeleznice, industrijska vozila, dvigala in {rans-
porterji.

Se dandanes radi obravnavamo vprafanje poveca-
nja proizvodnje v obratih in njene racionalizacijo kot
nove investicije v stavbe, stroje in ljudi. Vprafanje no-
tranjega transporta smo pretresali mimogrede in brez
globljih tehniénih in ekonomskih analiz. Posledica tega
je bila nabava neprimernih in nezadostinih transportnih
sredstev, Zaradi takine poloviéne reditve so bila viefena
sredsiva in strofki nesorazmerno visokl v primerjavi
s korlstjo, kar je vzbujalo viis, da so transportna sred-
stva draga in negospodarna investicija.

Racionalizacijo notranjega transporta je treba gle-
dati v lu¢i okoliféine, da znaiajo strodki ravnanja £ ma-
terialom od 25 do 70 % proizvodnih strodkov. Najvedii
g0 tl strodki v prehrambeni industrijf in kmetijstvu,
kjer naraféaje celo na 80 9% vseh proizvodnih strodlkov,

8 premifljcno racionalizacijo je modno strofke rav-
nanja = materialom rmanjéati tudi za 30 % letno. Ven-
dar se dajo tudi v najugodnejfih pogojih le redko
zmanjiatl v industriji pod 15 % proizvodnih strodkow.

Racionalizacija ravnanja z materialom mora shréiti
na najmanjic moino mero gibanje materiala, tj. ravna-
nje v dobesednem smislu mora biti v najvedii meri
odpravljeno in nadomedfeno z mehaniénimi in samo-
dejnimi sredstvi ter napravami.

Strodki proizvednje so premo sorazmerni s strodki
notranjega transports oz, ravnanja z materialom sploh.

Mnogi obrati ne poznajo vifine strodkov notranjega
transporta in skladiffenja, nitl ne vedo, kje in kako
nastajajo.

To izvira odtod, ker:

— obratno knjigovadstvo v obifajni obliki ne iz-
kazuje transportnih in skladiiénih strofkow,

— gibanje materiala v obratu ni priznanc kot
transport,

— firansporta in skladidfenja ne cenijo v skladu
& strogkl zanja.

Zaradi takinega odnosa ti obrati spregledujejo
regnico, da je mofno v notranjem transportu in pri
skladiifenju z relativino majhnimi investicijami in re-
organizacijami doseéi znatne prihranke.

In ne samo to! Ufinek proizvodnje je tem wedil,
¢im manjgi je ¢as zadrifevanja materiala in izdelkowv
v obratu glede na dejanski izdelovalni &as. Cas za-
drievanja materiala pa zajema &as prenaianja mate-
riala, &as éakanja in Cas skladiienja. Mada naloga je,
da te Case cimbolj zmanjiujemo. Pospefeno kroZenje
surovin, polizdelkov in izdelkov pomeni ne samo ufin-
koviteiis in hitrejio prolzvodnio, ampak tudi hitrejde
obratanje obratnih sredstev, hkrati pa seveda tudi
zmanjSanje potrebnih obratnih sredstev, znifanje obre-
sti in 5 tem zmanjlanje proizvodnih strofkov. Te cilje
lahko doserermo z gospodarno uporabo sredstev notra-
njega transporta.

Gospodaren notranii transport pa terja:

1. trdne wvodstivo, natanéne planiranje in smotino
organizacijo notranjega transparta, stalno sodelovanje
Zz Dudmi, ki so zaposleni v delavnici in notranjem
Lransporiu;

2, timkrajie transporine poti;

3. najvedje transportne hitrosti ob najvedjem upo-
Atevanju wvarnosti v obratu in &uvanje transportnih
sredstev;

4. fimmanj prekladanja;

5. &éimkrajie nakladalne in razkladalne dase;

6. uporabo najprimernejiih transportnih sredstev;

7. najvedie izkoriftanje razpoloZljivega prostora.

Zlasti je pomembno, da se omogoéi skladiifenje
velikega 3Stevila kosov v take imenovani skladikéni
enoti. Dolofeno Stevilo kosov materiala ali izdelkow
zdrufimo s primernimi pomagali v obratu ali Ze ob
izhodu iz sprejemnega skladiita v tako imenovano na-
kladalne enoto. 'V takini enotl zdrufen material potuje
nerazdruinoe skozi vse all vedji del operacij pri ravna-
rju %= materialom na standardnih nosilih ali v posodah.
Nakladalna enota je obenem tudi transportna in skla-
disfna enota. Dobro je, ée lahko nakladalne enoto upo-
rabimo tudi kot edpremno enoto.

Tako postane nakladalna enota upoftevanja vreden
faktor pri zmanjfanju strofkov, opraviti pa imamo z res
racionalnim notranjim transportom.

Vreie iransporinih sredstev

Fosamezne transportne naprave se razlikujejo po
konstruktivnih znadilnostih, naginu delovanja, naéinu
prenadanja sile, nmadinu in smeri gibanja prenafanca,
vrstli prenatanega materiala in so zele mnogovrsine.
Razvrstitev transportnih naprav je zato zelo teZka.

Po naéinu delovanja bi transporine naprave lahko
delili v: kontinuirne transporterje, dvigala in Zerjave,
industrijska wozila, posode in palete ter skladii®no
apremo.

Gilavna znadilnost kentinuirnih transporterjev je
neprekinjen tok materiala pe natanko delodeni in stalni
potl. Transportirani material se prenafia bodisl v raz-
suti obliki na transportnem sredstvu ali v kosih ali
v poscdah, ki v poljubni razdalji sledijo druga drugi.



Prenakance se dodaja in oddaja med gibanjem trans-
porterja.

Majznatilnejii =zastopniki kontinuirnih transpor-
terjev so razni transportni trakovi, elevatorji, verifni,
poliasti in wvibracliskl transporterji, valjéne proge in
pnevmatiéne ter hidravliéne transportne naprave.

Dvigala in Zerjavi rabijo za navpitno dviganje
materiala all za navpiéno dviganje zdrufene z voedo-
ravnim prenaganjem. Znatilne naprave te vrste so
mostna dvigala, prekladalni mostovi, osebna in tovorna
dvigala, prevozna dvigala za dels v delavnieah in mon-
tafah, Skripci in witli

K industrijskim vozilom priitevamo vse vrste vozil
na kolesih in gosenicah, ki rabijo za vileko, prenocs in
dviganje materiala. Razen tirni¢énih wvozil niso vezana
na dolofeno pot, kar jim zagotavlja veliko gib&nost in
prednost pred mnogimi drugimi transportnimi sredstvi.
S0 lahko rofna oz s pogonom na elektriéno energijo
ali tekota, plinska in trdna goriva.

Za skladistenje materiala uporabljamo rezlitno
oblikovane posode in palete ter razne tipe namenom
prilagojenih poliénic. Namen teh sredstev je, da omo-
golajo skladiitenje v wvifino, lofeno po obdiki, wvrsti,
tefi ali oblfutljivosti materiala.

Po nadinu prenaganja sile delimo transportne na-
prave na mehaniéne, pnevmatiéne, hidravliéne in tes-
nostne,

Po vrsil transportiranega materiala razlikujemo
transportna sredstva za prenos sipkega in kosovnega
materiala posebej ter za prencs sipkega in kosovnega
materiala,

Po gibljivesti razlikujemo nepremiéna, prevozna in
prenocsna {ransportna sredstva.

Po smeri gibanja razlikujemo transportna sred-
stva, ki se gibljejo samo premodrine v navpiéni ali
vodoravni ravnini ali krivoértne v eni sami ravnini ali
pa prostorsko Krivodértno.

Tu je prikazanih samo nekaj kriterijev, po katerih
razvritamo transporina sredstva,

Izhira transporinega sredsiva

Zaradi wvelike raznolikosti transporinih sredstev
lahko za resitev tega ali onega fransportnega problema
uporabimo razlitna transportna sredstva: Projeklan-
tova naloga je, da za konkreten primer dolod¢i naj-
primernejée in najbolj ekonomiéno sredstvoe. To je
vaino in odgovorno dele, ki terja poznavanje ne samo
konstruktivnih in obratovalnih lastnost] transportnega
sredstva, temved tudi dobro znanje o tehnolofkem pro-
cesu in organizaciji dela v obratu, kjer bo transportno
sredstve delovalo.

Osnovni pogo], ki ga mora izpelnjevati transportno
sredstvo, je, da dolofeno kolifino blaga v dolodenem
&asu prenese na dolodeno mesto. Vae transportne opera-
cije od sprejema do addaje prenaftanca morajo biti kar
mof] mehanizirane ob éimmanjsi udeleibi delaveev za
upravljanje, strego in pomoé. Transportna sredstva ne
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smejo poikodovatli blaga, morajo biti obratovalno za-
nesljiva in ekonomicna.

Po tehniikih vidikih moramo pri presoji, kakino
transportno sredstvo je za konkretno refitev najprimer-
nejie, pretehtati naslednje:

1. Vrsta in lastnosti prenafanca. Z upodtevanjem
fizikalno-mehaniénih in kemi¢nih lastnosti lahke Ze
izlofimo precej transportnih sredstev, kajil vsa niso
enako primerna za vse vrste materiala za prenos.

2. Potrebna zmogljivost naprave. Da je naprava
timmanjia In cenena, je treba izbrati takéne trans-
portno sredstve, ki prenafa material neprekinjenc in
z veliko delovno hitrostjo.

3. Transporina pot. Upoftevati je treba smer in
dolZine poti, lego in okolis¢ine nakladalnega mesta ter
razvejanost transportne poti. Nekatera sredstva lahko
menjavaje smer in se gibljejo prostorsko, pri drugih je
moZno l¢ préemoérine gibanje. Pri nekaterih je dolZina
transportiranja omejena, pri drugih ne. Ne gre pre
zirati niti potrebnega Stevila prekladalnih mest, ker
zmanjiujejo zanesljivost naprave, zapletajo napravo in
lahko poikodujejo material.

4, Nadin skladiifenja materiala v zafetku in na
koneu transportne poti. Medtem ko nekatera frans-
portna sredstva material sama prevzemajo, nakladajo
in razkladajo, morajo druga imeti poschne dodatne
dodajalne, nakladalne ali razkladalne naprave ali pa
jim je treba stredi rofno.

5. Vrsta s transporinim sredstvom zdrufencga ob-
delovalnega postopka. Upodtevati je treba vpliv in
povezavo transporinega sredstva z obdelovalnim po-
stopkom, saj je transportna naprava pogostoma sestavni
del cele vrste tehnolodékih delovnih postopkow,

8. Posebni krajevni pogeji. Tu je treba upostevati
razpored prostorov, stavb, strojev, prah, vlafnost, pare,
pline in temperaturo. Ni vseeno, ali deluje naprava
v pokritern prostoru ali na planem.

7. Slednii¢ je treba jemati v poitev poznejie raz-
Siritve obratov in ne nazadnje Se varnost tistih, ki na-
prave uporabljajo.

Eo smo po gornjih tehnifkih {faktorjih prescdili
uporabnost in itevile posameznih sredstev, primerjamo
izbrana sredstva %e po ekonomskih vidikih.

Ekonomifnost posameznega transportnega sred-
stva je odvisna od vidine investicijskih in obratovalnih
strodkov. Investicijski stroiki zaobsegajo nabavne, pre-
vozne in montaine strofke shkupaj s potrebnimi grad-
benimi strofki. Obratovalni strofki v &asovni enotl s0
zbir osebnih dohodkov, strodkov za pogonska goriva in
maziva, strofkov za vedrievanje in strodkov odpisa —
amortizacije.

Kot najprimernejfe sredstvo bomo izbrali tisto, ki
ne bo samo ustrezalo tehnolodkemu postopku, ampak
prenafale enoto izdelka z najmanjiimi strofki in se
amaortiziralo v najkrajiem éasu.

Aviorjev naslov: ing. Rajko Perovielk,
Maribor, Gosposvetska 45

STANDARDI

NOVI STANDARIM

Konirola toénosti strugnic

Uradni list SFRJ, &t 45/1983 predpisuje nazlednje
obvezne standarde za nadine, kako se preizkufa na-
tanénost razlitnih wvrst struinic, skupina JUS M.G0:
130 Sirufnice s konicami, viiina konic do 400 mm;
121 Strufnice s konicami, viSina konic nad 400 mm;
122 Precizne strufnice s konicami; 125 Revolverske
struZnice z navpitno glavo: 1268 Revolverske strufnice

z vodoravno glavo; 135 Navpifne strufnice (karusli);
170 Enovretenski struini avtomati; 171 Veévretenski

“strufni avtomati; 520 Obrazec zapisnika za strufnice

& konicami, do 400 mm vidine; 521 Isto, nad 400 mm
vigine; 522 Obrazec zapisnika za precizne strufnice;
525 Obrazec zapisnika za revolverske strufnice z na-
vpitno glave; 526 Isto, z vadoravno glavo; 535 Obrazec
Zapisnika za navpiéne strufnice (karusle); 570 Obrazec
zapisnika za enovretenske strufne avitomate in 571 Isio,
zn velvretenske avtomate, Standardi bodo veljali ‘od
1.111. 1964 dalje.



