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Obremenitvene lastnosti razsutega premoga v srednjem Zlebu
in njegov vpliv na nepremic¢ne dele ohiSja
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Zanesljivost obratovanja strgalnih transporterjev je odvisna od obremenitvenih lastnosti razsutega premoga ter
od interakcij med razsutim premogom in nepremicnimi deli ohiSja. V obstojecih raziskavah so obremenitve
nepremic¢nih delov ohisja, ki jih povzroc¢a premog, modelirane kot konstantne centralne obremenitve v dolocenih
tockah, njihove Casovno spremenljive komponente, neenakomerna porazdelitev in nove obremenitve zaradi
interakcij pa so prezrte. Zato tudi niso bile razkrite nekatere obremenitvene lastnosti premoga in z njimi povezane
tezave.

V ¢lanku je predstavljena sklopitev modela strgalnega transporterja po metodi diskretnih elementov
in dinami¢nega modela ve¢ togih teles za namene simulacij. Zanesljivost sklopljenega modela je bila tudi
eksperimentalno preverjena. Preucena je bila porazdelitev gradienta celotne tlacne sile v razsutem premogu v
srednjem koritu, nasilne interakcije med razsutim premogom in nepremi¢nimi deli ohiSja ter zastajanje gibanja
strgal.

1z rezultatov je razviden gradient tlacne sile v razsutem premogu v koritu ter med dvema strgaloma v smeri
y; tlacna sila v prvi polovici razsutega premoga znasa priblizno 19 % tlacne sile v drugi polovici. Tla¢na sila
razsutega premoga med dvema verigama v smeri x znasa priblizno 72 % sile med verigo in robom korita. Strgala
ringjo razsuti premog po koritu in potisna sila se prenasa naprej po premogu. Premog v zadnjem delu potiska
prednji premog in je zato izpostavljen ve¢jim silam. Gibanje verig vpliva na premog med verigama tako, da
se zmanjSujejo tlacne sile v njem. Deli premoga, ki obti¢ijo med strgali, navpicnimi Cleni verige in srednjimi
ploscami, so v nasilni interakciji z nepremicnimi deli ohisja, povprec¢na tlacna sila stisnjenih kosov premoga pa je
59-krat vecja od tlacne sile v koritu. Kosi premoga z izjemno veliko tla¢no silo pospesujejo obrabo srednje plosce,
zaradi Cesar se ta v realnih obratovalnih pogojih najmocneje obrablja pri vodilih za verigo. Strgala zaradi vplivov
razsutega premoga zlahka obticijo na stiku dveh korit, napetost v verigah pred strgali je mo¢no povecana, najvecja
napetost v ¢lenih verige pa je priblizno trikrat ve¢ja od najvecje kontaktne sile med strgalom in koritom.

Verige se zaradi razmeroma majhne strukturne trdnosti pogosto pretrgajo. Modelirani strgalni transporter je
kratek in v predstavljeni raziskavi niso bile upostevane nekatere mehanske lastnosti.

Modeli strgalnega transporterja v prihodnjih Studijah bodo morali upostevati daljSe srednje korito ali kako
drugace odpraviti pomanjkljivosti zaradi nezadostne dolzine korita. Sklopljeni model je zanesljiva metoda za
preucevanje obremenitvenih lastnosti razsutega premoga ter interakcij med premogom in nepremicnimi deli.
Rezultati studije bodo lahko uporabni za izbolj$ave in optimizacijo konstrukcije strgalnih transporterjev.
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