
DK 621.882.082.2 W hitw orthov navoj v z a to n u
b o r i š  Č e r n i g o j

V teku časa se je  pojavilo  več v rst navojev, k i se 
m ed seboj razlikujejo po dolžinski m erski enoti, na 
k a tero  sta vezana prem er in  korak (cola, mm), in  po 
p ro filu  navoja (kot m ed boki, oblika v rh a  in  dna). 
V glavnem  se je po določenem ozem lju razširila  le 
ena skup ina navojev, tako  n. pr. v  Angliji W hitw ort- 
hov, v  A m eriki Sellersov, v  Evropi m etrični.

Za prve svetovne vo jne pa so zavezniki že obču­
til i  težave zaradi neenotnih navojev in so se jih  zato 
ho te li rešiti s poenotenjem . Šele po enakih  izkušn jah  
iz d ruge svetovne vojne so m isel na angleško govore­
čem področju tu d i uresničili, p ri čemer so bili glavno 
gibalo vojaški interesi. Tako so 18. novem bra 1948 
zastopniki standardizacij sk ih  komisij ZDA, Velike 
B ritan ije  in  K anade v W ashingtonu podpisali »izjavo 
o soglasnosti« za uvedbo enotnega navoja: U nified 
Screw  Thread. Ta enotni navoj, k i je  v najožjem  so­
rodstvu  s Sellersovim, so standard iz ira li dodatno k  
ostalim . Priporočili so pa, n a j im a enotni navoj p red ­
nost p red  vsemi drugimi. Slika kaže osnovno obliko 
W hitw orthovega navoja po JU S M . BO . 050, U nified 
Screw  Thread, in  pa m etričnega navo ja po JUS 
M . BO . 010 za v ijak  za prim erjavo.

(JUS n. BO. 050) SCREW THREAD (jus n bo. 010)

Prim erjava osnovnih  oblik navojev

P rak tično  je  bila s sporazum om  prizadeta le  Ve­
lika B ritan ija , ki se je  s tem  posredno odpovedala 
W hitw orthovem u navoju, m edtem  ko v  ZDA teh  težav  
ni bilo, saj se enotni navoj razlikuje od s tandardne­
ga am eriškega (American N ational S tandard  Screw  
Thread) le  po tem, kako je  izdelan v rh  navoja. Tako 
je letos m aja  sklicala b ritan sk a  standardizacijska ko­
m isija  n a  pobudo javnosti sestanek zastopnikov in d u ­
s tr ije  in  ustanov, da b i pregledali, kako nap red u je  
prehod od W hitw orthovega navoja na enotni navoj. 
R azprava je  pokazala, da je  m orala po podpisu spo­
razum a standardizacijska kom isija najprej p rip rav iti 
s tandarde po enotnem  navoju . Zatem  so tovarne, k i 
izdelujejo v ijake in  m atice, prešle na enotni navoj. 
Šele ko so te  tovarne lahko  dobavljale vse po trebne 
količine stro jn ih  delov z enotnim  navojem, se je  začel 
prehod na široko. Zanim iva je  ugotovitev zastopnikov 
industrije , da poteka prehod v  p raksi laže in  h itre je , 
kakor so pričakovali. Vsi so b ili m nenja, d a  je  tre b a  
š irjen je  enotnega navoja še pospešiti zarad i velik ih  
gospodarskih koristi, k i jih  p rinaša  enoten navoj na 
tako obsežnem  področju. V tem  prehodu im ajo vodilno 
vlogo velika državna po d je tja  in  ustanove te r  g ro­
sisti standardn ih  delov. Z aosta ja  le množica m ajhn ih  
podjetij, k i uporab lja  na n eš te tih  svojih drobnih izdel­
kih lu k n je  z vrezanim i navoji.

P ri nas zelo cenjeni vzor —■ nem ška industrija  — 
je že p red  to vojno zam enjala  W hitw orthov navoj 
z m etričnim , nem ške železnice p ri svojem  voznem  
parku  p a  v  letih  1935—1945. P red  sedm im i le ti se m u 
je odpovedala njegova la s tn a  dom ovina Velika B ri­
tan ija , k je r  si ga je  pred 111 le ti zamislil Sir Joseph  
W hitw orth. Doslej je  imela nam reč vsaka tovarna svoj

navoj, da kupci stro jev  ne bi mogli k u p o v a ti nado­
m estnih delov p r i konkurenčnem  po d je tju . T ri leta 
in  pol za Veliko B ritanijo  se je  odpovedala W hitw ort­
hovemu navoju tu d i Jugoslavija. Dne 1. ju n ija  1952 
je  dobila nam reč veljavo »Odločba o jugoslovanskih 
standardih  za navoje« (Uradni lis t FLRJ, 16. ap r . 1952). 
Razen uveljav itve skupine standardov za n avo je  ob­
jav lja  tud i navodila za izključno uvedbo m etričnega 
navoja, ki jih  za rad i važnosti ponavljam o v izvlečku, 
ker so le redk im  znana:

a) P r i  p ro jek tiran ju  novih strojev se od 1. ju ­
n ija  1952 ne sm e več uporabljati W hitworthov 
navoj.

b) Že p rip rav ljene  načrte, po k a te rih  pa se 
proizvodnja še n i začela, vendar vsebujejo  W hit­
w orthov navoj, je  treba predelati n a  standardne 
m etrične navo je  do 1. januarja 1953. K olikor je 
le  mogoče, je  treb a  tako rav n a ti tu d i p r i  inozem­
skih licencah.

c) Izdelane načrte, po katerih  že teče m no- 
žinska proizvodnja, je  treba predelati n a  s tandard ­
ne m etrične navoje najpozneje do 31. decem ­
bra 1955 (!)

č) W hitw orthov navoj po JUS M  . BO . 05 se 
sme upo rab lja ti samo p r i vzdrževanju  dograjenih 
objektov in  pa na tis tih  m estih  stro jev , ki se 
izdelujejo po inozemskih licencah, p ri k a te r ih  W hit­
worthovega navoja nikakor n i mogoče zam enjati 
s kakim  standardnim  m etričnim .
W hitw orthov navoj je v zatonu. N jegovo mesto 

zavzem ata dva druga, od katerih  im a vsak  m očne po­
ložaje in  daljšo tradicijo . M etričnega je  n a  p rim er 
spreje l že le ta  1898 m ednarodni kongres za navoje v 
Ziirichu. P rim er Velike B ritan ije je p rav  poučen za 
nas, ki imamo za odpravo gospodarsko škodljive dvo- 
tim o sti v  navoju  mnogo ugodnejše pogoje. Žal pa se 
pom em bnosti teg a  vp rašan ja  za celoto n e  zavedajo 
v  zadostni m eri vsi prizadeti, med n jim i trgovska 
mreža, obrtn iške delavnice in  celo šole.

W hitw orthov navoj n i ne p rv a  in ne zad n ja  žrtev 
za napredek. ISO  (International S tandardisation  O rga­
nisation) nam reč že štud ira  možnosti za izravnavo še 
obstoječih razlik  m ed eolskim in m etričnim  področjem. 
Kazno je, da bo p rv i uspeh na te j po ti ta , da bo 
m etrični navoj od p rem era  6 m m  navzdol (Vi") sprejet 
po vsem svetu. W ashingtonski sporazum  obsega nam­
reč samo navoje od 1/t” navzgor. N avoji pod  1A” pre­
m era so na eolskem  področju posebna skup ina , pri 
k a teri velikosti ne označujejo s prem erom , tem več kar 
z zaporednim i številkam i od 1 (najm anjši) do 12 (naj­
večji). Razen teg a  im ajo navoji pod Vd’ p rem era  v 
A ngliji k o t . . .  47 V2 °.

P ripom niti p a  je  treba, da je  iz celo tne borbe 
za enoten eolski navoj W hitw orthov cevni navoj za zdaj 
še izvzet.
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