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Whitworthev navej v zatonu

BORIS CERNIGOJ

V teku fasa s¢ je pojavilo ved vrst navojev, ki se
med seboj razlikujejo po dolfinski merski enoti, na
katero sta vezana premer in korak (cola, mm), in po
profilu navoja (kot med boki, oblika vrha in dna).
V glavnem se je po dolofenem ozemlju razfirila le
ena skupina navojev, tako n. pr. v Angliji Whitwort-
hov, v Ameriki Sellersov, v Evropi metriéni.

Za prve svetovne vojne pa so zaverniki ¢ obéu-
tili tefave zaradl neenotnih navojev in so se jih zato
hotell rediti s poenotenjem. Sele po enakih izkuinjah
iz druge svetovne vojne so0 misel na angleiko govore-
fem podrofjn tudi uresniéili, pri Semer so bili glayno
gibalo vojaski interesi. Tako so 18. novembra 1848
zastopniki standardizacijskih komislj ZDA, WVelike
Britanije in Kanade v Washingtonu podpisali »izjavo
0 soglasnostic za uvedbo enotnega navoja: Unified
Screw Thread. Ta enotni navoej, ki je v najofjem so=
rodstvit 5 Sellersovim, so standardizirali dodatno k
ostalim. Priporofili =0 pa, naj ima enotni navoj pred-
nost pred vsemi drugimi. Slika kafe osnovno obliko
Whitworthovega naveja po JUS M.BO.050, Unified
Screw Thread, in pa metrifnega navoja po JUS
M.BO.010 za vijak za primerjavo.

METRICAY

(X5 rgo oso) DU = poong)

Frimerjava osmorvnih oblik novojer

Praktitno je bila 8 sporazumom prizadeta le Ve-
lika Britanija, ki s¢ je s 1em posredno odpovedala
Whitworthovemu navoju, medtem ko v ZDA teh tefav
ni bilo, saj se enotni nave] razlikuje od standardne-
ga ameridkega (American National Standard Screw
Thread) le po tem, kako je izdelan wrh navoja. Tako
ie letos maja sklicala britanska standardizacijska ko-
misiji na pobudo javnost] sestanek zastopnikov indu-
sirije in wstanov, da bl pregledali, kako napreduje
prehod od Whitworthovega navoja na enotni navoj.
Razprava je pokazals, da je morala po podplsu spo-
razuma standardizacijska komislja najprej pripraviti
stendarde po enotnem navoju. Zatem =0 tovarne, ki
izdelujejo vijake in matice, preile na cnotni navoj.
Sele ko so te tovarne lahko dobavliale vze potrebne
kolitine strojnih delov z enotnim navojem, se je zadel
prehod na Siroko. Zanimiva je ugolovitev zastopnikov
industrije, da poteka prehod v praksi lafe in hitreje,
kakor so prifakovali. Vsi so bili mnenja, da je treba
firjenje enoinega navoja Se pospekitl zaradi velikih
gospodarskih koristi, ki jih prinada cnoien navej na
tako obseinem podrofju. V tem prehodu imajo vodilno
vioge velika driavna podjetjia in ustanove ter gro-
sisti standardnih delov. Zaostaja le mnoZica majhnih
podjetij, ki uporablja na neftetih svojih drobnih jzdel-
kih luknje z vrezanimi navoji

Pri nas zelo cenjeni vzor — nemika industrija —
je Ee pred to vojno zamenjala Whitworthov navoj
# metritnim, nemike Zeleznice pri svojem wvoznem
parku pa v letih 1935—1945. Pred sedmimi leti se mu
je odpovedala njegova lastna domovina Vellka Bri-
tanija, kjer sl ga je pred 111 leti zamislil Sir Joseph
Whitworth. Doslej je imela namre® vsaka tovarna svoj

navoj, da kupci strojev ne bl mogli kupovati nado-
mestnih delov pri konkurenfnem podjetju. Tri leta
in pol za Veliko Britanijo se je odpovedala Whitwort-
hovermu navoju tudi Jugoslavija. Dne 1. junija 1852
je dobila namret vellavo »Odlotha o jugoslovanskih
standardih za navojes (Uradni list FLRJ, 16, apr. 1952);
Razen uveljavitve skupine standardov za navoje ob-
javlja tudi navodila za izkljuino uvedbo metriénega
naveja, ki jih zaradi vainosti ponavljamo v lzviedku,
ker 5o le redkim znana:

a) Pri projektiranju novih strojev se od 1. ju-
nija. 1952 ne sme ved uporabljati Whitworthov
navoj.

b) Ze pripravljene nafrte, po katerih pa se
proizvodnja %e ni zatela, vendar vsebujejo Whit-
worthov navoj, je treba predelati na standardne
meiritne navoje do 1. jonuarja 1953. Kolikor je
le mogode, je ireba tako ravnati tudi pri inozem-
skih licencah,

¢) Izdelane naérte, po katerih Ze tele mno-
finska proizvodnja, je treba predelati na standard-
ne metriéne  navoje najpozneje do 31. decem-
bra 1955 (1)

&) Whitworthov navej po JUS M.BO .05 sc
sme uporabljati samo pri vzdrdevanju dograjenih
objektov in pa na tistih mestih strojev, ki se
frdelujejo po inozemskih licencah, pri katerih Whil-
worthovega navoja nikakor ni mogode zamenjati
£ kakim standardnim metrifnim.

Whitworthov navej je v zatonu. Njegovo mesto
zavzemata dva druga, od katerih ima vaak motne po-
loZaje in daljSo tradicijo. Metrifnega je na primer
sprejel Ze leta 1898 mednaredni kongres za navoje v
Ziirichu. Primer Velike Britanije je prav pouten za
nas, ki imamo za odprave gospodarsko Skodljive dvo-
tirmosti v navoju mnogo ugomdnej%e pogoje. Zal pa se
pomembnosti tega vpraSanja za celoto ne zavedajo
v zadosini meri wvsi prizadeti, med njimi trgovska
mreta, obrinitke delavnice in celo Zole.

Whitworthov navoj ni ne prva in ne zadnja Ertev
za napredek. IS0 (International Standardisation Orga-
nisation) namreé e Ztudira mofnostl za izravnavo e
obstojedih razlik med colskim in metridénim podrodjem.
Karno je, da bo prvi uspeh na tej potl ta, da bo
metritni navoj od premera 6 mm navzdel (34" sprejet
po vsem svetlu. Washingtonski sporazum obsega nam-
red samo navoje od Y4® navzgor. Navol pod /" pre-
mera 30 na colskem podrodju poscbna skupina, pri
kateri velikostl ne oznafujeio = premerom, temvet kar
z zaporednimi Ztevilkami od 1 (najmanjil) do 12 (naj-
vedji). Razen tega imajo navoji pod 4" premera v
Angliji kot... 47 1"

Pripomniti pa je treba, da je iz celotne borbe
za enoten colski nave] Whitworthov cerni navoj za zd
fo izvzet. -
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